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ARTICULO PREVIO.

Este reglamento se complementa con el Reglamento General de AECAR.
Cualquier punto discrepante con aquel, tendra validez lo que esté alli indicado. Para
cualquier aspecto no reglamentado en este documento, se usaran como referencia el
Reglamento General de AECAR, y si no el de EFRA en segundo orden.

ARTICULO 1.- SOBRE EL CAMPEONATO

A partir de 2019 la modalidad pasa a llamarse Pista Gas, con dos subcategorias

llamadas 1:8 PG y 1:10 PG. Adicionalmente, y de momento para este afio 2019, se unira
invitada a este campeonato la categoria 1:8 Pista Eléctricos. Dispondra de inscripciones
y participacidon en cuanto se detecte que existen suficientes pilotos para realizar la
prueba.
El campeonato se realizara a 4 pruebas en los circuitos de Lleida, Santa Oliva, Rubi y
Cerdanyola. Se realizara una 52 prueba adicional en el circuito de AMSA, puntuable
solamente para la subcategoria 1/10 PG. La categoria 1/8 PG estara invitada a participar
si hay quorum suficiente, pues no es un circuito adaptado para sus necesidades. En
cualquier caso no es puntuable para 1/8 PG. Del total de pruebas puntuaran las tres
mejores para la categoria 1:8 pista gas y las cuatro mejores para la categoria 1:10 pista
gas.

El calendario lo podéis encontrar en la seccién correspondiente de la web de
ww.aecar.org
(http://www.aecar.org/mod/pg/reg_cat/doc/Calendario_Regional_Cataluna_Pista_Gas_
2019.pdf)

1.1.- Licencias

Para la participacién en dichas pruebas, es obligatorio estar en posesion de la
licencia AECAR (de tipo A o Junior, segun edad), independientemente de la modalidad
a la que pertenezca el piloto. NO sera valida la licencia Club ni Practicante para este
campeonato.

Se podra solicitar la licencia “de una carrera” para un piloto que quiera probar.
Esta licencia le dara derecho al piloto en cuestion a participar solo en dicha pruebay a
obtener el trofeo de esa prueba, silo consigue, pero no podra puntuar en la clasificacién
general. Si el piloto desea continuar el campeonato, debera de solicitar y abonar el valor
completo de la licencia AECAR que le corresponda. Solo en este caso, se le daran los
puntos de forma retroactiva y con un maximo de una prueba.

Disponer de licencia de mecanico (o de piloto) sera de obligado cumplimiento
en este campeonato para toda persona que se preste a ayudar al piloto en la zona de
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boxes o acceda a pista en funcion de recogecoches. La organizacidon velara por el
estricto cumplimiento de esta cuestion por razones estriccamente de seguridad. Ni
AECAR, ni el club organizador de la prueba, ni el delegado aceptara responsabilidad
alguna si sucede algo habiéndose incumplido este punto.

1.2.- Inscripciones

El importe de la inscripcién para cada prueba del Campeonato de Catalufia de
Pista Gas sera de 20,00€.

El total de inscritos maximo a una prueba sera de 50 pilotos por cada categoria,
elegidos por orden de pago. Se tendran en cuenta las siguientes consideraciones:

e Elcierre de inscripciones se realizara a las 23:59h del mismo viernes de la semana
de la prueba.

e Los participantes que paguen por transferencia, deberan haber realizado el pago
anticipadamente para que, al cierre de inscripciones, el ingreso conste en la
cuenta bancaria facilitada en la inscripcion.

e EL RETRASO EN EL PAGO, SUPONDRA LA PERDIDA DEL RANKING DE LA
TEMPORADA VIGENTE PARA LA PRUEBA.

Los pilotos que quieran cancelar su inscripcion, podran hacerlo antes de que se
cierre el plazo establecido, hayan pagado o no, sin mas requisito que comunicarlo a la
organizacién. En este caso, se les devolvera el dinero de la inscripcion si estaba pagada.
Esa prueba no les contarda ya que han comunicado su baja dentro del plazo de
inscripcion.

Si un piloto cancela su inscripcion después del cierre de dicho plazo, esa prueba
no le contara y la devolucion del dinero, abonado para tal efecto, quedara a voluntad
del club organizador.

1.3.- Horarios

El miércoles anterior a la prueba se publicara el horario estimado. En caso de no
publicarse, se sobreentiende que el horario sera el que figura a continuacion, ajustado
al nimero real de pilotos inscritos.

El siguiente horario es orientativo y recomendado para no mas de 20 pilotos de

1:10 y no mas de 12 pilotos de 1:8. Esta sujeto a modificacion en funcion de: el nimero
final de inscritos, la luz disponible, las condiciones particulares de cada circuito, la
climatologia, y segun estime la organizacion de carrera.

SABADO
08:00h — Apertura de las instalaciones.
08:30h — 19:30h - Entrenamientos libres.
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20:00h — Cierre de las instalaciones.

DOMINGO
08:00h — Apertura del circuito.

Entrenamientos libres (20°) por categoria
08:10h — 08:20h — Entrenamientos libres 1:8 para los que no asistieron el sabado.
08:20h — 08:30h — Circuito abierto para todos los pilotos de 1:8.
08:30h — 08:40h — Entrenamientos libres 1:10 para los que no asistieron el sabado.
08:40h — 08:50h — Circuito abierto para todos los pilotos de 1:10.

09:00h — Reunion de pilotos (20')

3 Mangas Clasificatorias (4’ con 3’ de calentamiento)
09:30h — 12 Manga de clasificacion 1:10 serie 2 (4)
09:40h — 12 Manga de clasificacion 1:8 (4')
09:50h — 12 Manga de clasificacion 1:10 serie 1 (4')

10:10h — 22 Manga de clasificacién 1:10 serie 2 (4')
10:20h — 22 Manga de clasificacién 1:8 (4')
10:30h — 22 Manga de clasificacién 1:10 serie 1 (4')

10:50h — 32 Manga de clasificacién 1:10 serie 2 (4')
11:00h — 32 Manga de clasificacién 1:8 (4')
11:10h - 32 Manga de clasificacién 1:10 serie 1 (4')

Semifinales 1:10 (20°)

11:30h — Semifinal 1 (20')
12:00h — Semifinal 2 (20')

Final 1.8 (30))
12:30h — Final 1:8 (30')

Final 1:10 (30)

13:15h - Entrenamientos finalistas directos (10')
13:30h - Final A (30)

14:05h — 14:25h - Presentacion de los finalistas y entrega de premios.
Para completar el aforo que el club estime oportuno, podra celebrar ese mismo
dia sus carreras sociales, las cuales, en ningun caso, puntuaran para el Campeonato de

Cataluna AECAR.

1.4.- Clasificacion General
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El domingo, acabada la carrera, el club organizador entregara al delegado
regional los resultados oficiales de la prueba en papel impreso.

El plazo para reclamar cualquier error relacionado con los resultados de esa
prueba sera de siete (7) dias naturales. El plazo para reclamar cualquier error con los
resultados de la clasificacion general sera de treinta (30) dias naturales, a contar desde
el momento de su publicacion en la web de AECAR. Transcurrido dicho plazo los

resultados seran definitivos.

Estas reclamaciones deben ser dirigidas al delegado regional por correo
electrénico o por escrito alegando lo que se crea oportuno, siendo solamente valida la
fecha y hora del correo en la bandeja del receptor o del momento de la entrega del
mismo.

El sistema de puntuacion utilizado sera el publicado en el reglamento general de
Aecar, en su apartado namero 16, o el que esté vigente en cada momento.

1.5.- Premios

En cada gran premio tendran trofeo los 3 primeros clasificados de la Final A de
cada categoria.

Al finalizar la temporada se entregaran los trofeos para el 1°, 2° y 3° clasificado
de la general. Posteriormente a la entrega de trofeos a los ganadores se hara sorteo del
material que los patrocinadores hayan donado como muestra de apoyo a las categorias
de Pista Gas.

ARTICULO 2.- SOBRE LA ORGANIZACION DE LA PRUEBA

Cada prueba se organizara de la siguiente manera.

2.1.- Colocacion en Series

Habra tantas series o grupos como resulten de repartir de 8 a 10 pilotos en cada
una. Las series se iran llenando por riguroso orden de clasificacion general del afio en
curso, de tal manera que, si algunas series han de quedar con menos pilotos, seran las
que contienen a los pilotos con mejor ranking. La serie con mejor ranking correra en
ultimo lugar con el nimero 1.

Sivarios pilotos van juntos a la carrera, en el momento de la inscripcion indicaran
si no quieren coincidir en pista, para poder hacerse de mecanicos mutuamente. Este
cambio nunca supondra una mejora en la serie para ninguno de los pilotos, sino mas
bien una posible bajada hacia series mas lentas. Existiran siempre series separadas por
cada categoria de este campeonato.

2.2.- Entrenamientos Libres
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El sdbado la pista permanecera abierta todo el dia y se considerarda como
entrenamientos libres no controlados. El control de frecuencias! y la cantidad de pilotos
en el pédium, correra a cargo de los pilotos.

El domingo a partir de 8:10h quedara reservada durante 10 la pista
exclusivamente para los inscritos de 1:8 que no hubiesen entrenado el sabado. Después
de los 10’ iniciales quedara la pista abierta a todos los pilotos de la categoria.

Igualmente para los inscritos de 1:10 se abrira un periodo de 10" desde las 8:30h
a aquellos que no hayan podido entrenar el sabado. Después de los primeros 10’
quedara abierto para todos los pilotos de la categoria.

Al igual que el sabado, el control de frecuencias y la cantidad de pilotos en el
pddium sera responsabilidad de los pilotos. La organizacion de la carrera podra dar por
finalizado el tiempo de entrenamientos libres cuando lo considere oportuno.

Tanto el sabado como el domingo, los mecanicos y los propios pilotos actuaran
de recoge-coches. Por motivos de seguridad esta totalmente prohibido salir a la pista
con calzado que no cubra los dedos de los pies o los talones.

2.3.- Reunion de Pilotos

En términos generales prevalecera lo dispuesto en el Reglamento General de
AECAR.

La reunion de pilotos se realizara el domingo, tras el entrenamiento de los no
acreditados el sabado, y de acuerdo con el horario que estime la organizacion. A esta
reunion deben asistir obligatoriamente todos los pilotos y miembros de la organizacion.

Al piloto que no asista se le atribuira una falta de interés y colaboracion por las medidas
que alli se adopten. Sera potestad del director de carrera sancionar a dicho piloto con
la pérdida de su mejor manga.

Pueden asistir los mecanicos, si bien los Unicos con voto son los pilotos inscritos.

Durante el tiempo que dure la reunién de pilotos sera obligatorio silenciar todo
tipo de ruidos, por lo que serd de obligado cumplimiento la parada de motores,
compresores y ruidos en general.

No se podra dar por finalizada la reunion de pilotos sin nombrar un “delegado
de pilotos" de cada categoria que represente al grupo para esta carrera. Su funcién sera
la de trasladar las quejas o reclamaciones de cualquier piloto al director de carrera,
arbitro, jefe de verificacion y/o de cronometraje. Por tanto, todos los pilotos
obligatoriamente trasladaran sus reclamaciones a través del delegado de pilotos y
nunca al personal de la organizacion de la carrera.

1 Hoy en dia ya en desuso por su obsolescencia tecnolégica, pero hay que tenerlo en cuenta. Pagina 7/



2.4.- Identificacion del vehiculo (dorsal y transpondedor)

Antes de comenzar los entrenamientos controlados, los pilotos deberan colocar
sus respectivos dorsales en la carroceria en nimero de tres (3), uno (1) delantero sobre
la luna o capo, y uno (1) en cada lateral de la carroceria, de manera que sean
perfectamente visibles. Si direcciéon de carrera lo cree necesario podra hacer entrar a
cualquier vehiculo que no esté correctamente identificado y corregirlo tal como dicta
esta norma.

Es responsabilidad del piloto asegurarse de que su Transpondedor cuente al
pasar por la linea de cronometraje. Si durante una manga de clasificacion el
Transpondedor de un piloto no cuenta sus vueltas, el cronometrador no tendra
obligacion de contarlas y el piloto tendra la obligacion de parar e intentar arreglar el
problema.

2.5.- Clasificatorias

Se disputaran tres (3) mangas clasificatorias por cada serie. Tal como se estipula
en el punto 2.1, siempre existira como minimo una serie por cada categoria.

Las mangas clasificatorias, tendran una duracion de 4 minutos con salida volante
y con 3 minutos previos de calentamiento. La entrada a repostar no es obligatoria.

La clasificacion final saldra de sumar las dos (2) mejores mangas, contandose el
mayor numero de vueltas realizadas y en el menor tiempo posible. Es decir, a igual
vueltas, menor tiempo.

2.6.- Subfinales

A partir de los tiempos obtenidos en las mangas de clasificacién, se creara la lista
de clasificacion final de la prueba. Esta lista servira como base para repartir las plazas
para las subfinales de la siguiente manera.

Los pilotos que se clasifiquen en primera y segunda posicion en la lista de
clasificacidn final pasaran directamente a la Final A.

Se dividira la lista en dos, quitando previamente los dos primeros pilotos que
tienen plaza directa en la Final. La division sera entre posiciones impares y pares,
creando asi las series Ay B, respectivamente.

De cada serie (A y B), se agruparan los 7 primeros para las 1/2 finales, los 7
siguientes para 1/4 de final y los 10 siguientes para 1:8 de final cerrando el maximo
establecido de 50 participantes.

Es decir, pasan a 1/2 final A, los pilotos que en la lista de clasificacién final hayan
obtenido la posicion 3, 5, 7, 9, 11, 13 y 15. Estos pilotos en su semifinal luciran los
dorsales 1, 2, 3, 4,5, 6 y 7, respectivamente. De igual modo, pasan a 1/2 final B, los
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pilotos que en la lista de clasificacion final hayan obtenido la posiciéon 2, 4, 6, 8, 10, 12

y 14. Estos pilotos en su semifinal luciran los dorsales 1, 2, 3,4, 5, 6 y 7, respectivamente.

Si la participacion es inferior y quedan pilotos sueltos en nimero inferior o igual

a tres, completaran la subfinal superior hasta el maximo de 10 pilotos.

A modo orientativo se muestra la tabla siguiente, con las colocaciones en

subfinales teniendo en cuenta el maximo de participacién segun indica el presente

reglamento.

Serie A Serie B Orden Duracion

Final ! 1 30
2 29
3 12
5 6 29
7 8 3¢

1/2 Final 9 10 42 20'
11 12 5¢
13 14 62
15 16 79
17 18 19
19 20 29
21 22 32

1/4 Final 23 24 49 20
25 26 59
27 28 62
29 30 79
31 32 12
33 34 20
35 36 3¢
37 38 40

1:8 Final 39 40 >® 20
41 42 62
43 44 7°
45 46 82
47 48 9¢
49 50 109

Las subfinales se iniciaran a partir de la mas baja (1:8 de Final B), pasando a la

subfinal superior los tres (3) mejores pilotos. Estos completaran la subfinal superior

Pagina 9



siempre siguiendo su lista A o B. La subfinal superior quedara asi con 10 pilotos como
maximo. Las subfinales seran de 20 minutos, con salida en parilla.

Finalizada la subfinal correspondiente, todos los coches deberan de llevarse a
verificacién, siendo éstas totalmente aleatorias.

Tras las 1/2 finales Ay B, todos los coches quedaran en parque cerrado y una vez
verificados todos, se entregaran a la vez, para que el tiempo de preparacién para la final
sea el mismo para todos los finalistas.

2.7.- Final

Se uniran a los dos finalistas directos, los dos (3) primeros clasificados de la 1/2
final A y los dos (3) primeros clasificados de la 1/2 final B, y los dos (2) mejores
posiciones siguientes de entre las dos semifinales, contandose mayor vueltas en el
menor tiempo. De esta manera se conformara la parrilla con los 10 finalistas.

La final tendra una duracién de 30 minutos, con 3 minutos de calentamiento
previo. A la llamada de la organizacién, todos los coches formaran la parrilla de salida.
Si alguno no lo hace en ese momento, perdera la plaza en la parrilla debiendo de salir
desde el carril de boxes, emprendiendo la marcha una vez todos los vehiculos hayan
pasado a la altura de la salida del carril.

2.8.- Reglamentacion de Mecanicos y Solicitud de tiempo por averia

Se permitiran un maximo de dos mecanicos por piloto en subfinales. No se
permiten herramientas eléctricas o de aire comprimido para el cambio de ruedas.

Por razones de seguridad, queda totalmente prohibido salir a pista durante el
transcurso de la prueba con calzado que no cubra totalmente el pie, en particular los
dedos o talones. Por tanto, los mecanicos no podran usar calzado tipo sandalia o
chancla, quedando desaconsejado de forma general para todos los participantes. La
desobediencia de esta prohibicién conllevara la descalificacién del piloto en la prueba.

No se podréa pedir tiempo por averia en ninguna subfinal inferior. En 1/2 finales
y final se podra pedir tiempo por averia. Se concedera un solo tiempo en semifinal y un
solo tiempo en la final. El tiempo por averia en ambos casos sera de 10 minutos como
maximo o hasta subsanar el problema, lo que antes suceda. Si mas de un piloto hubiese
pedido tiempo, se respetara la subsanacion de los dos, pero siempre dentro de los 10
minutos concedidos.

Para solicitar tiempo por averia, el piloto o el mecanico debera dirigirse
directamente al director de carrera preferentemente, o al control de cronometraje,
indicando el tipo de averia. Por megafonia se indicara al resto de pilotos del tiempo
solicitado adicional, asi como del motivo. Debido a los avances tecnologicos en materia
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de transmisores/receptores, aunque la averia sea eléctrica, la pista permanecera abierta
al resto de pilotos.

Se podra solicitar tiempo dentro de los tres minutos de calentamiento previos a
la semifinal o final. No se podra solicitar tiempo una vez la organizacion haya llamado
los coches a la parrilla de salida.

La solicitud de tiempo conlleva salir desde la ultima posicion de la parrilla de
salida.

En caso de que el tiempo se haya cumplido y el coche no asista a la formacion
en parrilla, debera salir desde el carril de boxes. Asi mismo si existe parada de motor en
la formacién de parrilla, ese coche también debera de salir desde el carril de boxes.

La salida desde boxes se hara a velocidad lenta y esperando que hayan pasado
todos los demas coches a la altura de la salida del carril. Esto es una medida de
seguridad para todos los coches y mecanicos. El no cumplimiento de esta norma
conlleva una penalizacion directa de stop&go de 3 segundos.

ARTICULO 3.- SOBRE EL PILOTO

En este articulo se desarrolla la normativa sobre el piloto y su comportamiento.
Es deseable que, de forma general, se observe un comportamiento respetuoso ante la
organizacién, los demas pilotos y el resto de asistentes.

Ante cualquier comportamiento irregular, Unicamente la direccion de carrera o
el arbitro tienen la potestad para sancionar al piloto en cuestidon. Esta sancion sera
absoluta, indiscutible y de aplicacién inmediata.

El piloto podra siempre elevar una queja, posteriormente a la finalizacion de la
prueba, al delegado regional, quien estudiara el caso y tomara las medidas oportunas
para futuras pruebas. Es potestad del delegado devolverle los puntos obtenidos en la
clasificacion general para esa prueba, en caso de descalificaciéon, si se demuestra que
no existia motivo.

3.1.- Conduccion, avisos y sanciones en carrera

La conduccion debera ser cuidadosa en la medida de lo posible para evitar
impactos contra las protecciones u otros vehiculos de la prueba en cuestion. En caso de
conduccion irregular o temeraria del piloto, se le dara un aviso. Una vez avisado el
piloto, queda bajo su entera responsabilidad cumplir con las sanciones impuestas por
el arbitro en caso que sean aplicadas.

Es obligatorio ceder el paso para facilitar la maniobra de doblaje, a la orden del
arbitro y siempre en el momento que no se comprometa la seguridad de ningln
vehiculo ni de las personas que pudieran estar alli de recoge-coches.
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Si el arbitro considera oportuno aplicar una sancion por hacer caso omiso a
cualquier aviso previo, o incumplimiento de una sancion anterior, queda bajo la
responsabilidad del piloto cumplirla antes de las siguientes tres (3) vueltas. De lo
contrario se le podra aplicar una sancion mayor, o llegar a ser descalificado de la prueba.

3.2.- Sanciones

Queda a criterio del arbitro la aplicacion de sanciones disciplinarias en carrera.
Las sanciones deben de cumplirse antes de las tres (3) vueltas siguientes a su
comunicacion. Se aplicaran por orden y segun la importancia del hecho de la siguiente
manera.

1. Aviso: por conduccion irregular o peligrosa. El arbitro podra dar un maximo de
dos (2) avisos antes de aplicar un Drive-thru al piloto. Los avisos contaran durante
toda la prueba, de manera que se tendran en cuenta tanto en clasificatorias,
como en subfinales y final.

2. Drive-Thru: Se aplicara siempre que la conduccién peligrosa haya causado
altercados a otro piloto, y éste no se espere a que al piloto afectado se
reincorpore delante de él. Si el arbitro aplica a un piloto esta sancion, el piloto
debera ejecutarlo de la siguiente manera: Debera de entrar al carril de boxes
reduciendo la velocidad considerablemente sin llegar a detenerse, y volver a
incorporarse de nuevo a la pista.

3. Stop & Go: Se aplicara siempre que:

a. exista una penalizacion Drive-thru previa y el piloto reincida en su
comportamiento.

b. También se aplicara un Stop&Go a aquel piloto que haya hecho caso
omiso de un Drive-Thru impuesto previamente.

c. Sera causa directa de Stop&Go cualquier conduccién peligrosa que
suponga un peligro a la seguridad de los mecanicos, recoge-coches o
cualquier otra persona que esté en pista.

Para ejecutar un Stop&Go el piloto debe entrar en el carril de boxes aminorando
la velocidad considerablemente hasta su puesto de repostaje, donde el mecanico
cogera el vehiculo y lo levantara del suelo. En ese momento comenzara a contar
el tiempo por el cual haya sido sancionado. Cuando se le avise una vez que el
tiempo haya concluido, podra dejar el coche de nuevo en el suelo y proseguir su
carrera, NUNCA ANTES. Durante la parada de Stop & Go queda TOTALMENTE
PROHIBIDO REPOSTAR y/o realizar cualquier tarea de mantenimiento al
vehiculo. Se establece un tiempo minimo de cinco segundos de penalizacién,
quedando a criterio del arbitro el poder aplicar un tiempo mayor segun cada
incidente.
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4. Descalificacion: Quedara descalificado automaticamente aquel piloto que no
cumpla un Stop&Go en el tiempo estipulado. El resto de motivos derivados de
sanciones repetitivas puede ser consecuencia de descalificaciéon y queda a
criterio del arbitro aplicarlo.

ARTICULO 4.- SOBRE EL VEHICULO

En este articulo se desarrolla la normativa aplicable al vehiculo de competicién.

4.1.- Verificaciones

La organizacion pondra a disposicion de los pilotos los instrumentos de
verificacion el domingo. Todo piloto debera tener el vehiculo en regla para poder
participar en las clasificatorias.

Las verificaciones durante las mangas de clasificacion seran aleatorias y definidas
por la direccion de carrera. En este caso los pilotos seran avisados a tal efecto.

En las subfinales sera obligatorio presentar el coche y el biberén o pistola de
repostaje utilizados, con suficiente combustible para su verificacion, sin excepcion.

Cualquier piloto puede pedir una verificacion de su coche en cualquier momento.
Eso no le da derecho alguno a protestar posteriormente alegando que ya pasé la
verificacion.

Se considera percance de carrera en el momento de la verificacion, aspectos
como: una clara deformacion de la carroceria o del alerén, o una falta de peso como
resultado de un accidente en la pista. Sera potestad del director de carrera admitir
“percance de carrera” debiendo el verificador comunicarselo de inmediato.

Se podra verificar todo aquello para lo que Aecar nos suministra herramientas
para su medicion. (Peso, altura, agujeros, alineacion del alerdon, capacidad de
combustible, etc.)

4.2.- Especificaciones Técnicas 1:8 pista gas
Todos los valores de este apéndice se refieren a maximos o minimos. Todas las

medidas para el motor se consideran hasta la centésima. El resto de medidas se
consideraran hasta la décima. Las medidas deben estar entre el maximo y el minimo
bajo cualquier circunstancia.

e MOTOR: El motor tendra una capacidad total de no mas de 3.50cc. y un diametro
de carburador maximo de 9.00mm.

e DEPOSITO DE COMBUSTIBLE: El depésito de combustible incluido filtro y tubos
hasta el carburador tendran una capacidad maxima de 125.0ml. No se permiten
elementos sueltos. En el caso de que un depdsito en verificacion de carrera
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supere los 125cg, el piloto sera llamado por el jefe de verificadores para realizar
en su presencia una segunda medicion transcurridos 15 minutos desde la
primera. Durante ese tiempo, el piloto solo podra sacar el depdsito del chasis. Si
tras esta segunda medicion el depodsito sigue cubicando en exceso, el piloto
perdera la serie y quedara avisado para el resto de la carrera, de manera que si
vuelve a marcar un nuevo positivo quedara fuera de carrera. En el caso de
subfinales y finales, y caso de confirmarse un positivo, no habra segunda
oportunidad, sino que quedara directamente fuera de carrera.

ANTENA: La antena debe ser de un material flexible.
RUEDAS: Ancho maximo: 64mm

Las ruedas deben ser negras excepto lo escrito en sus laterales. Se pueden usar
ruedas de goma o foam.

Queda totalmente prohibido el uso de cualquier tipo de aditivos en las ruedas.

Las ruedas deben estar secas al tacto, pudiéndose realizar las pruebas que la
organizacién considere oportunas para la detecciéon de aditivos en las mismas.

Se adopta como valida la prueba de las ruedas con equipo RAE a la entrada del
pit lane. Si la lectura arroja un resultado positivo, se rechazaran las ruedas
permitiéndose al piloto montar un nuevo juego y participar en la prueba
correspondiente. El piloto quedara avisado para el resto de la carrera, de manera
que si vuelve a marcar un nuevo positivo quedara fuera de carrera. La salida no
se retrasara por este motivo.

La zona destinada a la toma de medidas de las ruedas debera ubicarse de forma
que evite que la lectura quede contaminada por los gases de escape.

Como valor positivo se adoptara toda lectura por encima de 0.00. Este limite
podra ser revisado en funcion de los valores obtenidos de forma experimental
por medidas realizadas a distintas marcas de ruedas. Dicha actualizacién se
realizara con una antelacion minima de un mes previo a la siguiente carrera a
disputar.

LLANTAS: Tendran un didmetro maximo de 54.00mm con una tolerancia de
1mm. Se permite un borde para reforzar el interior (lado del coche), de 2mm de
espesor y 3mm de altura, con un didmetro maximo de 60mm. Cualquier sistema
de fijacion o equipamiento fijado a la llanta o en el eje de las ruedas no podra
alargarse mas alla del exterior de la llanta.

FRENOS Y EMBRAGUE: Todos los coches deben estar equipados con frenos y
embrague de modo que el vehiculo pueda permanecer parado con el motor en
marcha. El uso de sistemas de frenado independientes a las ruedas delanteras,
excepto a través de la transmision, no esta permitido (se permite el bloqueo a
través de rodamientos unidireccionales u one-way).
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ESCAPES: Todo motor debe estar equipado de un sistema de escape con sistema
silenciador para reducir el sonido generado por el coche. El nivel maximo de
ruido permitido por un escape con INS box es de 83dB, medido a 10 metros de
distancia y 1 metro de altura para un solo coche. La definicidon de sonido de EFRA
es final. Solo se permiten escapes de 3 camaras homologados por EFRA. El
numero de homologacion EFRA debe estar grabado en la pared del escape. El
director de carrera puede medir en pista y sacar los coches que hagan demasiado
ruido.

BUMPER: El frontal del vehiculo debe estar equipado con un parachoques de
modo que se minimice el riesgo de dafios en el caso de que entre en contacto
con otros participantes o miembros del publico. Este parachoques debe estar
fabricado con un material flexible, con todas las esquinas redondeadas. La
carroceria seguira el contorno del parachoques en su parte frontal. En ningun
punto el parachoques puede sobresalir mas de 5 mm del extremo delantero de
la carroceria, ni mas de 13 mm de los laterales de la carroceria.

Si se coloca un parachoques trasero (opcional), éste debera finalizar a no mas de
50 mm del centro del eje trasero.

DIMENSIONES TOTALES DEL COCHE: Distancia entre ejes: 270.00-330.00mm,
ancho total 267.00mm Ancho total de carroceria 267.00 mm, medido sobre el
alerén y bajo el frontal. La parte baja de los arcos de rueda delanteros y traseros
no seran tenidos en cuenta para inspeccion técnica mientras no superen los
277mm. Si el ancho de carroceria es superior a 277mm en la parte baja, la
inspeccion técnica puede dar un primer aviso y en segundo lugar se perdera el
resultado. Para todos los finalistas solo hay una verificacion técnica por lo que el
primer aviso no es aplicable.

CARROCERIAS: Se admitiran como validas Unicamente aquellas carrocerias
homologadas por EFRA e incluidas en el listado de carrocerias aprobadas por
EFRA para el afio en curso, debiendo estar su nUmero de homologacion grabado
en la carroceria. La carroceria debe estar pintada y cuando sea admitida en una
carrera, debe estar acabada limpiamente. En las carrocerias con posiciéon de
pilotaje abierta debe haber un piloto hecho a escala 1:8 en la posicion correcta,
pintado de la forma mas realista posible, utilizando un minimo de 3 colores. En
las carrocerias que cuenten con parabrisas y/o ventanillas, éstas deben ser
traslicidas. Todas las carrocerias deben tener los pasos de rueda delantero y
trasero cortados si el original fue disefiado asi.

ALERONES Y SPOILERS: Ya sean parte de la carroceria o bien elementos

separados de ésta, deben tener un angulo minimo de 35 grados sobre la vertical,
incluyendo cualquier ayuda aerodinamica. Si son elementos separados de la
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carroceria, deben tener una profundidad (es decir, su anchura en su lado
estrecho) maxima de 77mm. La altura maxima de la carroceria es de 170 mm con
el chasis elevado sobre bloques de 20mm. Esta altura excluye el alerdn.
Dimensiones maximas para carroceria y alerones:

a. Anchura maxima: 267mm (parte baja de carroceria hasta 277mm, ver

articulo 8.10).

b. Altura maxima de carroceria: 170mm (sobre bloques de 20mm).

c. Altura maxima del alerén: 180mm (sobre bloques de 20mm).

d. Profundidad méaxima: 77mm.

e. Distancia max. tras eje trasero: 100mm.

e CORTES EN CARROCERIAS:

a. El parabrisas no se puede quitar. Solo se permitira un agujero maximo de
6 cm de diametro para refrigeracion.

b. Las ventanas laterales y luna trasera pueden ser retirados.

c. No esta permitido doblar las ventanas hacia afuera.

d. Todas las partes del coche deben estar cubiertas excepto:

e Culata de motor

e Filtro de aire

e Antena (max. 10mm)

e Salida de escape.

e Tapon del deposito.

e Barra antivuelco.

a. Solo si estas partes sobresalen de la carroceria se permiten unos cortes
con una separacion no superior a 10.00mm. Ademas de estos, estan
permitidos los siguientes agujeros:

e Para salida de escape.

e Para tapén de depdsito (50.00m maximo alrededor visto en planta no
pudiéndose unir al agujero de la barra antivuelco, o un 6valo de 40mm x 60mm
maximo no pudiéndose unir al agujero de la barra antivuelco). Nota: En caso de
Prototipo o Cockpit abierto, se permite una separacion de 10mm alrededor del
tapon.

e Parainterruptor de encendido de radio (10mm)
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e Para el calentador de bujia (maximo 20mm)
e Para aguja de carburacion (maximo 15mm)

e COMBUSTIBLE: El combustible contendra Unicamente metanol (alcohol metilico),
aceite lubricante, una pequeia parte de anticorrosivos y un maximo de 16% de
nitro metano en volumen. La gravedad especifica de la mezcla no debe ser
superior a 0.87 a 20°C y presion atmosférica. La verificaciéon del combustible se
hara utilizando el sistema NITROMAX® 16, siendo la medicién efectuada con
este sistema considerado como definitivo. El Unico NITROMAX® valido es el de
la Organizacion de la carrera. La Organizacion puede y debe realizar
comprobaciones frecuentes, asegurandose que el combustible inspeccionado es
realmente el utilizado en carrera.

e FILTROS DE AIRE: Es obligatorio el uso de un filtro del tipo INS-BOX homologado
por EFRA para reducir el ruido. En caso de lluvia se permitiran todo tipo de filtros
y la homologacién EFRA no sera exigible.

e PESO: El peso minimo se establece en 2400 gr. El peso limite se comprobara con
el coche en orden de marcha, con el deposito vacio y con transponder (personal
o de baterias). El peso se comprobara con una bascula digital con una precision
de decenas de gramos y se podra realizar antes de la salida de mangas, sub-final
o final, o al término de las mismas. Se admite un margen de error de bascula o
tolerancia como maximo de 5 gramos.

e 4WD: Los coches de 4WD pueden ser utilizados sin ninguna restriccion aparte de
las mencionadas en la seccidn 8. No esta permitido el uso de 2WD.

e MESA DE VERIFICACIONES: Para comprobar el ancho del coche se colocara sobre
una tabla equipada con dos railes laterales de 20mm de altura separados
267mm, construido de modo que permitan al coche rodar libremente entre ellos.
La tabla y los railes estaran hechos de materiales suficientemente rigidos como
para evitar su deformacion. El coche debe rodar libremente entre los railes
laterales con la direccién en la posicidon recta y con independencia de la
compresion o extension de la suspension. La distancia entre ejes se medira entre
los centros, aunque la direccion de carrera debe estar preparada para realizar
medidas mas exactas en caso de duda o reclamacion. Se sugiere que se
desmonten las ruedas y se coloquen los ejes de ruedas sobre bloques en V que
permitan realizar una medida mas exacta.

e BARRA ANTIVUELCO: Se permite una barra antivuelco que no debera proyectarse
mas de 30mm sobre la culata de refrigeracion del motor.
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e TELEMETRIA: No esta permitido el uso de sistemas electronicos de control de
traccion o frenado (ABS) que puedan controlar la potencia de transmision a
través de un sistema de realimentacion. No estad permitido el uso de ningun
sistema de telemetria con transmision activa.

e HOMOLOGACIONES EFRA. Los listados de material aprobados (i.e. carrocerias,
escapes, filtros de aire,---), estaran disponibles en la web de EFRA (www.efra.ws),
a partir del 1 de marzo de cada afio. Esos listados son definitivos para el afio en
curso y no sufriran modificaciones antes del afo siguiente. El material
homologado durante el afio no figurara en la lista hasta el afio siguiente a 1 de
marzo.

4.3.- Especificaciones técnicas 1:10 Pista Gas
Las siguientes especificaciones técnicas, de aplicacion en este campeonato, son
las habituales en el campeonato nacional de 1:10 Pista gas 200mm.

La escala objeto de las carreras sera la "1:10 Pista gas 200 mm". Traccién 4WD.
Solo se permite un Unico dispositivo mecanico de freno.

e Se permite el uso de cambios de maximo dos velocidades.

e Todos los coches deben tener un embrague y un dispositivo de freno capaz de
parar el coche y mantenerlo sin movimiento con el motor en marcha.

e Los motores no deben cubicar mas de 2.1 c.c. Deberan ser refrigerados por aire,
con valvula rotativa frontal y ciclo de dos tiempos. Los motores deben tener un
maximo de cuatro transfers, incluyendo el de escape (en la zona de la carrera,
entendiendo como tal la que va desde el punto muerto superior al punto muerto
inferior). No se permite ningun tipo de alimentacién forzada o cualquier forma
de transfer variable. Sélo se permite sistema de encendido glow plug. Se permite
rebajar un lado de la falda del pistén por su parte inferior. Se permiten ranuras
0 agujeros en la camisa para mejorar la refrigeracién sélo si no llegan a tocar el
punto muerto inferior. Se permite el uso de bujias standard y turbo. El tamafio
maximo del difusor del carburador es de 5,5mm.

e Maxima capacidad del motor sera de .12 (2,11 c.c).

e Las modificaciones internas del motor estan permitidas siempre que éstos
permanezcan dentro de los parametros contemplados en las normas 4 y 5.

Pagina 18



Debe utilizarse un escape homologado por Efra y figurar su namero de
homologaciéon de forma visible e inalterable. Debe de ser de doble camara,
incluyendo camara de silenciador y con dimensiones de:

a. Diametro interno maximo de la salida: 5,20mm.

b. Longitud minima del tubo de salida 10mm. (medida desde el exterior del
escape en su lado mas corto). El tubo de salida del escape debe ser
orientado igual o por debajo de la horizontal.

Peso minimo en orden de marcha sin combustible y con trasponder, sera de
1.650,00 gramos.

La capacidad del depdsito de combustible sera de 75cc incluyendo todos los
conductos, filtros, etc., desde el tapdn del depdsito hasta el carburador. No se
permiten la inclusién de materiales sueltos dentro del depdsito. En caso de
sobrepasar el cubicaje en una primera verificacion se permitira una segunda con
el coche frio y transcurridos 15 minutos. Durante este tiempo, el coche quedara
custodiado y en poder del personal de verificacion. Trascurrido ese tiempo, y en
presencia del piloto, se volvera a valorar. Si continia dando positivo quedara
descalificado. Si por el contrario no da positivo, quedara apercibido con un aviso,
pudiendo ser descalificacion automatica de la carrera si vuelve reincidir con otro
positivo. La descalificacion de la carrera, supondra clasificar en ultima posicion,
con los puntos que le correspondan.

Se permite el uso de carrocerias de estilo Touring car (Turismos), en version de 2
y 4 puertas, debiendo estar Homologadas por Efra y figurar el nimero de
homologacion en la carroceria de forma inalterable. No se permite el uso de
carrocerias de tipo GT o Sport.

El frontal del vehiculo debe estar equipado con un parachoques de plastico o
espuma (de ningun otro material) de modo que se minimice el riesgo de dafos
en el caso de que entre en contacto con otros participantes, recoge-coches o
miembros del publico. Debe de estar fabricado con todas las esquinas
redondeadas. En la parte frontal se recomienda una espuma o foam que ha de
sobresalir por la parte delantera del paragolpes y volar sobre él al menos 5 mm.
Durante las verificaciones se exigira el cumplimiento de esta norma de seguridad.

La carroceria debe estar fabricada con un material flexible y pintada
adecuadamente. Todas las terminaciones han de ser redondeadas y sin aristas
cortantes. Las ventanas deben permanecer transparentes o traslucidas.
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e Las carrocerias no pueden ser recortadas por encima de la linea de bumper en la
parte delantera, de forma que, éste, siempre quede oculto. Tampoco se puede
recortar por encima de la linea inferior mas baja de las puertas. La parte trasera
de la carroceria no debe recortarse por encima de los 50mm, medidos desde el
suelo con una galga de separacion de 10mm bajo el chasis.

e Solo los siguientes Agujeros y medidas estan permitidos en las carrocerias:
a. Un orificio de refrigeracion podra hacerse en el parabrisas delantero con

una dimensidon maxima en cualquier direccion de 60mm. Y colocado
libremente sin invadir el capé delantero.

b. Un agujero de maximo 35mm de diametro en el techo centrado sobre el
motor para el acceso a la bujia.

c. Ambas ventanas laterales delanteras y el parabrisas trasero pueden ser
eliminados para la ventilacion, las ventanas laterales traseras deben
permanecer intactas.

d. Un agujero de repostaje maximo de 50mm de diametro, (si no hay uno de
refrigeracion se puede colocar libremente). Sélo en el caso de haber ya
uno de refrigeracion, el centro de este agujero de repostaje, tiene que
coincidir verticalmente con el centro del tapdn del depdsito y no puede
invadir el Parabrisas delantero ni el parasol.

e. Entre cualquier agujero tiene que haber un espacio minimo de 5mm.

f. Pueden hacerse pequefios agujeros para: los postes de la carroceria, el
trasponder, el ajuste del carburador y la antena de radio, todos ellos de
un didmetro maximo de 10mm.

g. Elagujero para la salida del escape debe ser de un tamafo razonable.

h. El paso de rueda debe ser recortado totalmente, dejando toda la llanta a
la vista.

i. No se permiten otros agujeros que los anteriormente descritos.

e La barra anti-vuelco debe quedar dentro de la carroceria.

e Ninguna parte del coche, excepto el tubo de salida del escape y una antena
flexible, podra sobresalir del contorno de la carroceria, visto desde cualquier
angulo. Ningin componente del coche, salvo la carroceria, puede ser mas ancho
de 200mm. El saliente tras las tuercas de las ruedas no hace falta que se corte a
200mm. (en Efra si es obligatorio).

e Se tendra en cuenta las siguientes DIMENSIONES GENERALES:
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Minimo Maximo

(mm) (mm)
Batalla (distancia entre ejes) 230 270
Anchura sin carroceria
Nota: el coche debe rodar libremente por el cajon al levantarlo hasta 170 200
45 grados.
Anchura con carroceria 175 205
Longitud (incluyendo carroceria y aleron) 360 460
Altura hasta el techo de la carroceria
Nota: esta medida sera tomada con una galga de 10mm bajo el 120 175
chasis y a nivel.
Anchura del alerén 125 200
Cuerda de alerdn 20 55
Nota: se podra pasar una galga de 55 mm a su alrededor sin tocarlo.
Derivas laterales

. , , 35x 50
Nota: siempre sin sobrepasar la altura max.
Sobresalir aleron por la parte trasera - 10
Diametro de la llanta 46 50
Anchura de la llanta y anchura del neumatico
I 4 Sicular a los | os de | Delantera: 31

Nota: i i t
) ota Incluyendo goma/espuma Yy perpenaicular a Ios laterales de la Trasera: 31
anta.

Un alerén y dos derivas laterales, incluso otras dos internas dentro del aleron
podran ser montados en cualquier coche. El aleron y las derivas deben estar
construidos con un material flexible y deben estar pintados. El alerén no puede
ser fijado a la carroceria con cuerda de piano. El aleron y las derivas no deben
sobrepasar la altura y anchura maxima de la tabla anterior. Los alerones traseros
deben ser montados en el mismo lugar previsto por el fabricante de la carroceria.
La proyeccion del aleron no excedera 10mm del punto mas lejano medido desde
el final de la carroceria. La posicion del aleron puede ser ajustable, pero no puede
exceder las medidas de la tabla.

Llantas y neumaticos: podran utilizarse neumaticos de espuma y/o goma. El
tratamiento de los neumaticos con aditivos estd prohibido, incluso en
condiciones de mojado. Las llantas deberan fijarse mediante un tornillo o tuerca.
No se permite el uso de sistemas de cambio rapido de ruedas.

El combustible sélo puede contener metanol (alcohol metilico), aceite lubricante,
antioxidantes y un maximo del 16% en volumen, de nitrometano. El peso
especifico de la mezcla no puede ser superior (mas pesado) del 0,87. El testador
de combustible aprobado por EFRA Nitro Max 16, estara disponible para la
verificacion en todos los Nacionales. Si realizando la medicién, un combustible

Pagina 21



diera positivo con Nito Max 16, el piloto tendra derecho a un segundo control
que se realizara en un lugar cerrado y controlando que la temperatura de la
mezcla nunca sea inferior a 20°C. Si continuara dando positivo, el piloto sera
descalificado. Sera responsabilidad del piloto llevar siempre en el biberon, la
cantidad suficiente de combustible a verificar, para hacer el segundo
contraanalisis. En caso de no haber suficiente combustible retenido para un
contraanalisis, se dara por buena la primera medicion descalificando al piloto, la
manga, o puntuando cero en su subfinal. A partir de ese momento y hasta el final
de la prueba, no se permitirdn sucesivos contraanalisis, pudiendo ser
descalificado ese coche en el primer control, sea cual sea la temperatura
ambiente.

La antena debe ser flexible. Las antenas de fibra de carbono, metal, etc. no estan
permitidas.

Sélo se permite el uso de dos (2) servos.

Telemetria: Se prohibe el uso de cualquier dispositivo electronico de medicion
remota. Los dos canales de radio del receptor seran utilizados para controlar la
direccién, la aceleracién y el freno. Se prohibe cualquier otro tipo de ayuda
electronica. Un sistema pasivo de grabacion de datos, para registrar funciones
del coche y los sistemas de grabacion de informacién, telemetria y cuentavueltas
electrénicos, podran utilizarse hasta el comienzo de las mangas controladas.

Todas las dimensiones a las que se refiere esta norma son valores maximos o
minimos, segun se detalle.

Es obligatorio el uso de un filtro del tipo inbox homologado por Efra para reducir
el ruido. El listado de filtros homologados se publicara peridédicamente. En caso
de lluvia se permitiran todo tipo de filtros y la homologacion Efra sera obligatoria
y visible. En ningun caso sobresaldra por fuera de la carroceria ningtn elemento
del filtro, segun el punto 16.

El uso de aditivos para ruedas esta totalmente prohibido y en caso de dar
positivo, el piloto sera sancionado con la expulsion de la prueba.
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