REGLAMENTO 1:8 TODOTERRENO GAS CATALUNYA 2019

1-ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS VEHICULOS de 1/8TT GAS.

El club organizador debera disponer de los utensilios necesarios para proceder a las verificaciones técnicas,
consiste en tener: cajon de medidas mdéximas, probeta calibraday bomba de combustible.

1.1 DIMENSIONES.

max 217

min. 270 max 330

! max 550

Las dimensiones del coche deben ser las siguientes, en cualquiera de los estados de compresion/extensidn
de la suspension:

e Longitud total maxima: 730 milimetros

o Anchura total maxima chasis: 310 milimetros

o Distancia entre ejes: minimo 220 milimetros, maximo 330 milimetros

e Altura maxima: 270 milimetros, medidos en la compresidn maxima, sin incluir la antena del receptor.
® Peso minimo del coche: 3,300 Kilogramos.

e Alerdn trasero, maximos: 217 milimetros de ancho x 85 milimetros de cuerda.

e Derivas del alerén: anchura maxima 100 milimetros, altura maxima 60 milimetros.

o Se admiten alerones con mas de un plano. Deben estar construidos en material flexible con los bordes
redondeados.

1.2 CARROCERIAS.

Las carrocerias deberan estar pintadas, con los cristales transparentes o traslucidos colocando los nimeros
en ella bien visibles, siempre en las ventanas, en el caso de pérdida de la carroceria en carrera debera
subsanarse o sera retirado de la misma. Las defensas seran de material plastico flexible para evitar dafios al
recoge coches.



1.3 MOTORES.

Los motores seran mono cilindricos de como mdaximo 3’5 cm3 de cilindrada, debiendo funcionar con una
mezcla de metanol, aceites y nitro metano. Cualquier otra clase de aditivo o sustancia estd prohibida. El
escape estard convenientemente homologado por Efra. u otra federacién supranacional y no podra exceder
el nivel sonoro de 80 db. medidos en el suelo a un metro de distancia.

1.4 DEPOSITOS.
Estaran situados en el interior del coche y su capacidad maxima, incluidos tubos y filtros, serd de 125cc.
No se permiten objetos sueltos en el interior para conseguir la capacidad nombrada.

1.5 NEUMATICOS.
Se permite recortar tacos y el taldn del neumdtico, para facilitar su pegado a la llanta.
Ningun aditivo, salvo el agua, se permite, tanto dentro como fuera del neumatico. El didmetro maximo del
neumatico, incluida la llanta, es de 110 milimetros.

1.6 VERIFICACIONES TECNICAS.
La organizacion podra verificar tantas veces como lo desee cualquier coche participante,
especialmente al inicio de carrera, tras las clasificatorias y lafinal.

Se aconseja a los clubs marcar los chasis de los vehiculos participantes por cualquier medio indeleble
(etiqueta, grabado o pintura). Se permite cambiar cualquier pieza del coche, excepto el chasis.

Una vez verificado el vehiculo, se podra cambiar el chasis por defecto o rotura, siempre que sea de la misma
marca y para el mismo modelo. En el caso de rotura del mismo, el piloto debera llevar a la organizacion el
chasis verificado, y el que lo sustituya debera ser verificado de acuerdo a esta misma norma. El chasis
anterior permanecera bajo custodia de la organizacidn hasta final de carrera.

Una vez verificado el depdsito y si éste excede del maximo, se volvera a verificar pasados10 minutos dejando
el vehiculo en parque cerrado.

Esta prohibido tocar los vehiculos en parque cerrado.

Con supervision del director de carrera se podra enfriar el depdsito concombustible.

(Prohibidos los Spray).

2 REGLAMENTO DE CARRERA.

2.1 FORMATO DE CARRERA.
El campeonato de Cataluiia es formato Open, quiere decir que pueden participar en él todos los pilotos de
otras regiones que estén en posesion de la licencia Aecar del afio en curso.

2.2 CATEGORIAS 1/8 TT GAS

El campeonato esta compuesto por categoria A, Junior y +40. Todas las categorias se corren el mismo dia.
Naturalmente cada piloto puntua en la categoria que haya notificado al efectuar la inscripcidn, de no ser
asi puntuan todos en la categoria A.

Es responsabilidad del piloto informar de la categoria a la que pertenece en la inscripcidn

2.3 RANKING.
El campeonato se configurard segun el ranking obtenido el afio anterior para toda la temporada.

2.4 ENTRENOS.

El circuito estara disponible el sdbado y domingo sélo para dicho evento. Sélo podran entrenar los pilotos
inscritos en la prueba y en ningln caso se permitird el entreno a pilotos de otra categoria. La carrera se
celebrara integramente el domingo, quedando el sdbado desde las 9 horas hasta las 18 horas la pista abierta
para entrenos libres.



Las instalaciones se cerraran a las 20:00h, quedando a potestad de la organizaciéon ampliar el horario.
Durante el sdbado el club tendra que tener instalado el sistema de cronometraje en modalidad “Entrenos”
para poder permitir a todos los participantes averiguar sus propios tiempos y el correcto funcionamiento de
su Transponder.

2.5 PREINSCRIPCIONES.
Las preinscripciones se realizaran exclusivamente por Internet a través de la pagina Web de la Asociacion
(www.aecar.org). Las preinscripciones se abrirdn lo antes posible antes de la prueba y para que se puedan
confirmar llevardn aparejado el pago previo de la misma, por medio de ingreso en una cuenta del Club. La
cantidad sera de 30€. De los cuales 3 euros serdn para el TTC en concepto de derecho de carreras, estos
deberdn ser abonados antes del domingo siguiente a la prueba. En el caso de en esa fecha no estar disponible
en el siguiente Campeonato no podra disputarse una prueba en ese circuito.

Las inscripciones se cerraran el miércoles a las 23:59h de la misma semana de la carrera.

Si el pago se efectua una vez cerrada las inscripciones o en el mismo circuito el piloto deberd abonar 40€

2.6 RECOGECOCHES.
Desde el 1-1-2014 solo personas con licencia AECAR y que sean participantes en la carrera en cuestién, como
pilotos o mecanicos, pueden hacer de recoge coches.

La norma general sera:

En calificaciones los pilotos recogeran seguidamente de haber conducido. Y los pilotos de la ultima serie
recogeran a la primera. Deberd haber un minimo de 15minutos desde que el piloto termina de recogery
vuelve a conducir. En caso necesario la organizacidn dejara entre mangas tiempo suficiente para que los
pilotos puedan repasar o reparar sus coches.

Los recoge coches no pueden abandonar su sitio hasta que todos los coches hayan finalizado su manga.

En las finales los pilotos recogeran de la siguiente forma:

Final C serd recogido por TODOS pilotos de la Final A

Final B serd recogido por TODOS los pilotos de la Final C

Final A sera recogido por TODOS los pilotos de la Final B

Los recoge coches deberan ser los pilotos, salvo que el piloto tenga menos de 14 afios o este lesionado que
en estos casos la funcién de recogedor la hara el mecénico.

Los menores de 14 afios no podrdn ejercer de recoge coches.

Los recoge coches no pueden fumar, comer ni utilizar el mévil cuando estén en pista.

Los recoge coches no pueden reparar ningun vehiculo, en caso de averia llevaran el coche a boxes volviendo
rapidamente a su sitio.

Cuando se terminen de correr las finales los coches pasaran a parque cerrado hasta terminar de recoger la
final que les corresponda, excepto los que remontan.

Los recoge coches que a falta de 1 minuto de dar la salida a la manga clasificatoria o final no estén en su sitio
de recogida serdn sancionados con la perdida de la mejor manga clasificatoria o la mejor final.

Los recoge coches que no se hayan presentado a recoger cuando hayan sido requeridos seran descalificados
de la carrera automaticamente.

2.7 REQUISITOS.
Para poder participar, los pilotos deberdn estar en posesidn de la correspondiente licencia AECAR del afio
gue corresponda, que pondran a disposicion, de asi solicitarlo, del director de carrera, delegado de AECAR u
otro cargo de carrera. Los precios de las licencias se aprueban anualmente en la Asamblea Ordinaria.
Los mecdnicos que estén en los boxes de debajo del pédium estardn obligados a disponer de la licencia de
mecanico o de piloto AECAR del afio que corresponda.
La licencia tanto de pilotos como de mecdnicos debera ser visible durante toda la carrera.




2.8 PROHIBICION.
Queda totalmente prohibido que pueda participar en la prueba cualquier miembro gue esté en la
organizacién de la carrera.

3.SISTEMA DE CARRERA

Cada piloto dispondra de 2 mangas clasificatorias de 5 minutos de las cuales cuenta la mejor y repartiran los
pilotos en subfinales tipo 1/8, 1/4, 1/2 segun corresponda.
Después de las subfinales quedaran confeccionadas una Final A, una Final By una Final C etc.

Las mangas clasificatorias seran confeccionadas segun ranking del afio anterior para todas las pruebas del
afno en curso.

Las mangas de clasificacién del grupo de los pilotos de mayor nivel como maximo estara formada por 12
pilotos. El resto de grupos pueden llegar a tener un maximo de 14 pilotos.

La final A sera en todos los casos de 12 pilotos, con el objetivo de no afectar en el desarrollo del campeonato.
Las restantes finales podran llegar a tener un maximo de 14 participantes.

El formato de carrera podrd variar si la organizacién del TTCatalunya lo cree necesario, con el fin de mejorar
el funcionamiento del campeonato.

En caso de superar los 42 pilotos muy probablemente se harian las mangas clasificatorias el sabado y se
introducirian mds subfinales.

3.1 Mangas de clasificacion para un maximo de 42 pilotos
Los pilotos con mejor ranking se distribuiran en la clasificatoria 3, 2 y 1 sucesivamente.
La salida de la recolocacién sera lanzada.

Después de las mangas de clasificacion se distribuiradn a los pilotos en las subfinales de la siguiente
manera:

Del 1 al 16 pasan: 8a1/2Ay8a1/2B
Del 17 al 42 pasan: 13 a 1/4Ay 13 a 1/4B

Las mangas clasificatorias seran de 5 minutos.
La salida de las clasificatorias serd lanzada.

3.2 Subfinales para un maximo de 42 pilotos
Los 4 primeros de 1/4A ascienden a 1/2A vy los 4 primeros de 1/4B ascienden a 1/2B
Del 5 al 10 de cada subfinal de 1/4 se reagrupan para correr la Final C

Del 11 al 13 de cada subfinal de 1/4 se reagrupan para correr la Final D

Los 5 primeros de 1/2A y los 5 primeros de 1/2B pasan a la Final A

Del 6 al 10 de cada subfinal de 1/2 se reagrupan para correr la Final



Las subfinales seran de 15 minuto

Las salidas de las subfinales serdn tipo Lemans

3.3 Finales para un maximo de 42 pilotos

Los 2 primeros de la Final D pasan a la Final C
Los 2 primeros de la Final C pasan a la Final B

Los 2 primeros de la Final B pasan a la Final A

Final D corren los pilotos que no hayan accedido a la final C.

Final C corren un maximo de 12 pilotos, pudiendo ser de 14 si la organizacion lo cree oportuno para
ajustar horarios.

Final B corren un maximo de 12 pilotos, pudiendo ser de 14 si la organizacién lo cree oportuno para
ajustar horarios.

Final A corren un maximo de 12 pilotos

En la final A siempre habra un minimo de 12 pilotos (para no interferir en el resultado final del campeonato)
y maximo de 14 si la organizacidn lo cree oportuno.

El orden de salida de las finales siempre a la inversa dejando la final A siempre la dltima.
Los pilotos de la final se ordenardn segun el resultado de las subfinales.

La salida de las Finales serd tipo Le Mans.

La Final D sera de 10 minutos
La Final C sera de 15 minutos
La Final B sera de 15 minutos

La Final A sera de 45 minutos

En el caso de no superar los 36 pilotos no se haria la final D.

3.4 Horario de laprueba

El orden de las series serd igual en todas, sera de la Serie 1 a la Serie XX.

A las 08.00 horas se realizara la reunion de Pilotos.

A las 08:30 empieza la primera clasificatoria.
El ordeny el horario de carrera se colgardn el sdbado en el tabldn, el horario puede variar
segln los pilotosinscritos.




Timetable max. 28 Pilotos NITRO y 28 Pilotos ECO

Eco 2,1

9:18

9:25

2 Grups Nitro 2 grups ECO
Inici Final Demora Duracié
Reunio Pilots 8:00
Eco 1.1 8:30 8:37 0:05 0:07
Eco1.2 8:42 8:49 0:07 0:07

0:05

0:07

Eco 2,2

9:30

9:37

0:07

0:07

Eco 3,1

10:06

10:13

0:05

0:07

Eco 3,2

10:18

10:25

0:07

0:07

Eco 4,1 11:14| 11:21 0:05 0:07
Eco 4,2 11:26 11:33 0:30 0:07
Descans (30')

Final 1 A 12:03| 12:13 0:05 0:10
Final 1 B 12:18 12:28 0:07 0:10
Final 2 A 12:57| 13:07 0:05 0:10
Final 2 B 13:12| 13:22 0:07 0:10
Final 3 A 14:21| 14:31 0:05 0:10
Final 3 B 14:36| 14:46 0:07 0:10

Premis 15:00




Timetable max. 36 Pilotos NITRO y 28 Pilotos ECO

Eco 2,1

9:28

9:35

3 Grups Nitro 2 grups ECO
Inici Final Demora Duracié
Reunio Pilots 8:00
Eco 1.1 8:30 8:37 0:05 0:07
Eco1.2 8:42 8:49 0:07 0:07

0:05

0:07

Eco 2,2

Eco 3,1

9:40

10:26

9:47

10:33

0:07

0:05

0:07

0:07

Eco 3,2

10:38

10:45

0:07

0:07

Eco 4,1

11:34

11:41

0:05

0:07

Eco 4,2

11:46

11:53

0:07

0:07

Final 1 A 12:42 12:52 0:05 0:10
Final 1 B 12:57 13:07 0:07 0:10
Final 2 A 13:36 13:46 0:05 0:10
Final 2 B 13:51 14:01 0:07 0:10
Final 3 A 14:30 14:40 0:05 0:10
Final 3 B 14:45 14:55 0:07 0:10
Premis 16:00




Timetable max. 28 Pilotos NITRO y 42 Pilotos ECO

2 Grups Nitro 3 grups ECO

Inici Final Demora Duracié

Reunio Pilots 8:00

Eco 1.1 8:30 8:37 0:05 0:07
Eco 1.2 8:42 8:49 0:05 0:07
Eco 1,3 8:54 9:01 0:07 0:07
Nitro 1,1 9:08 9:13 0:05 0:05
Nitro 1,2 9:18 9:23 0:07 0:05
Eco 2,1 9:30 9:37 0:05 0:07
Eco 2,2 9:42 9:49 0:05 0:07
Eco 2,3 9:54| 10:01 0:07 0:07
Nitro 2,1 10:08| 10:13 0:05 0:05
Nitro 2,2 10:18| 10:23 0:07 0:05
Eco 3,1 10:30| 10:37 0:05 0:07
Eco 3,2 10:42| 10:49 0:05 0:07
Eco 3,3 10:54| 11:01 0:07 0:07
Nitro 1/4 A 11:08| 11:23 0:05 0:15
Nitro 1/4 B 11:28| 11:43 0:07 0:15
Eco 4,1 11:50 11:57 0:05 0:07
Eco 4,2 12:02| 12:09 0:05 0:07
Eco 4,3 12:14| 12:21 0:07 0:07
Nitro 1/2 A 12:28| 12:43 0:05 0:15
Nitro 1/2 B 12:48| 13:03 0:07 0:15
Final 1 C 13:10| 13:20 0:05 0:10
Final 1 B 13:25| 13:35 0:05 0:10
Final 1 A 13:40| 13:50 0:07 0:10
Final C 13:57| 14:12 0:07 0:15
Final 2 C 14:19| 14:29 0:05 0:10
Final 2 B 14:34| 14:44 0:05 0:10
Final 2 A 14:49| 14:59 0:07 0:10
Final B 15:06| 15:21 0:07 0:15
Final 3 C 15:28 | 15:43 0:05 0:15
Final 3 B 15:48 | 15:58 0:05 0:10
Final 3 A 16:03| 16:13 0:07 0:10
Final A 16:20| 17:05 0:45
Premis 17:20




Timetable max. 36 Pilotos NITRO y 42 Pilotos ECO

3 Grups Nitro 3 grups ECO
Inici Final Demora Duracid

Reunié Pilots 8:00

Eco 1.1 8:30 8:37 0:05 0:07
Eco 1.2 8:42 8:49 0:05 0:07
Eco 1,3 8:54 9:01 0:07 0:07
Nitro 1,1 9:08 9:13 0:05 0:05
Nitro 1,2 9:18 9:23 0:05 0:05
Nitro 1,3 9:28 9:33 0:07 0:05
Eco 2.1 9:40 9:47 0:05 0:07
Eco 2.2 9:52 9:59 0:05 0:07
Eco 2,3 10:04| 10:11 0:07 0:07
Nitro 2,1 10:18| 10:23 0:05 0:05
Nitro 2,2 10:28| 10:33 0:05 0:05
Nitro 2,3 10:38| 10:43 0:07 0:05
Eco 3,1 10:50 | 10:57 0:05 0:07
Eco 3,2 11:02 11:09 0:05 0:07
Eco 3,3 11:14| 11:21 0:07 0:07
Nitro 1/4 A 11:28 | 11:43 0:05 0:15
Nitro 1/4 B 11:48| 12:03 0:07 0:15
Eco 4,1 12:10| 12:17 0:05 0:07
Eco 4,2 12:22| 12:29 0:05 0:07
Eco 4,3 12:34| 12:41 0:07 0:07
Nitro 1/2 A 12:48| 13:03 0:05 0:15
Nitro 1/2 B 13:08| 13:23 0:07 0:15
Final 1 A 13:30| 13:40 0:05 0:10
Final 1B 13:45| 13:55 0:05 0:10
Final 1 C 14:00| 14:10 0:07 0:10
Final C 14:17 | 14:32 0:07 0:15
Final 2 A 14:39| 14:49 0:05 0:10
Final 2 B 14:54 15:04 0:05 0:10
Fianl 2 C 15:09| 15:19 0:07 0:10
Final B 15:26| 15:41 0:07 0:15
Final 3 A 15:48 | 15:58 0:05 0:10
Final 3B 16:03| 16:13 0:05 0:10
Fianl 3 C 16:18| 16:28 0:07 0:10
Final A 16:35| 17:20 0:45
Premis 17:30

En caso de superar los 36 pilotos de Nitro se llevaria a cabo una Final D justo antes de la final

C dejando 15 minutos entre ambas.




4. NORMATIVA COMUN

4.1 SALIDA GAS.

La salida en las series clasificatorias serd volante, es decir el cronometraje sera individual. Los coches irdn
rodando desde que se abra el circuito, sin que se pare a realizar la formacién de salida. Se avisard por
megafonia o por el sistema de cronometraje cuando falten 3 minutos, 1 minuto y 30 segundos. Cumplido el
tiempo, y con una seiial audible, se dara la salida. No se podra recortar, ni alargar el tiempo de la salida.
Cada uno correrd contra su propio crono. El tiempo total serd de 5 minutos y comenzard a correr cuando el
coche pase por primera vezpor linea de salida.

El director de Carrera establecera el tiempo (que no sera inferior a la vuelta rapida, mas 15 segundos) que
transcurrira entre que el primer coche pase por linea de salida y los cronos de los demas coches que aln no
hayan pasado por linea de salida se pongan en marcha.

Las salidas de las subfinales y finales serd tipo Le Mans. Los vehiculos en la parrilla de salida estaran
separados minimo, por 3 metros. En las salidas Le Mans ninglin mecdnico podracruzar el circuito una vez se
inicie la cuenta atrds, debiendo tomar la salida desde boxes, una vez le hayan rebasado todos los coches.
Cronometraje contara desde 10 a 4, llegado a este nimero los mecdnicos colocardn el coche en el suelo, sin
sujetarlos, en los lugares marcados con un dangulo de 452 junto al eje de la pista. Se dara la salida mediante
una bocina o por megafonia. En las finales, el director de carrera, cumplido el tiempo de calentamiento,
Ilamara los coches a boxes, donde los mecanicos los recogeran y esperaran la orden del director de carrera
para dirigirse a los cajones de salida.

Una vez dada la salida los mecanicos permanecerdn en su lugar hasta que todos los coches les hayan
sobrepasado. En el caso de averia de embrague u otra que impida la inmovilidad del coche, el mecanico se
mantendra claramente de pie con el coche en la mano, depositandolo en el suelo una vez todos los demas
vehiculos lo haya sobrepasado. En cualquier caso, avisara a la carrera de este procedimiento.

4.2 REPARACIONES Y AVERIAS.

Las reparaciones se realizaran siempre en boxes.

Solo en la final A los pilotos tendran derecho a un tiempo de 10 minutos por averia producida antes del aviso
de 30 segundos. Este derecho se anula para los demas pilotos de esa final en el momento en que lo solicite
uno cualquiera. El piloto que lo solicite podra renunciar al tiempo que le quede una vez haya realizado la
reparacion. El director de carrera podra llegar a completaresos diez minutos si lo cree conveniente por haber
uno o mas pilotos realizando reparaciones.

El Piloto que solicite el tiempo por averia saldra detras de la ultima posicion. Si la averia es eléctrica
(interferencias) se cerrara el circuito, y de ser mecanica se mantendra abierto.

En las clasificatorias y subfinales no se permite pedir tiempo de reparacién.

Se permite cambiar cualquier pieza del coche, excepto elchasis.

4.3 MECANICOS.

Deberdn situarse en boxes y no podran salir al circuito excepto por interferencia de radio.

Deberdn reparar siempre en boxes. Para repostar podran coger el vehiculo en el carril de
desaceleracion, entrar en boxes, repostar y dejar el vehiculo otra vez en el carril de aceleracidn,
vigilando que en dicha maniobra no se estorbe la entrada o salida de otro vehiculo. En ningln caso se

podra repostar ocupando, aunque sea con un pie, el carril de desaceleracion.

Como maximo puede haber en boxes dos mecanicos por vehiculo.

El piloto es absolutamente responsable de la actuacién y comportamiento de sus mecanicos. Todos los
mecdnicos deberdn tener |a licencia en curso.

4.4 PILOTOS.
Los pilotos se obligan a conocer y respetar esta normativa. Para cualquier duda o reclamacion se debera
dirigir al delegado de pilotos. Los pilotos pueden reclamar tantas veces como crean necesario usando el




procedimiento correcto que se especifica mds adelante Los pilotos de mejor ranking en las finales tendrdn
preferencia para escoger lugar en el podium.

4.5REUNION DE PILOTOS Y DELEGADO DE PILOTOS.

Antes del comienzo de la prueba, el director de carrera y el representante de AECAR convocardn reunién de
pilotos. Se recordaran las novedades y los posibles cambios. Asi mismo se elegira un delegado de pilotos a
través del cual se realizaran las correspondientes reclamaciones. No podra ser delegado de pilotos
cualquiera de los miembros de la organizaciéon o de la junta de AECAR. Las decisiones adoptadas en la
reunién de pilotos por mayoria de % de los pilotos presentes, pasan a formar parte del reglamento por el
tiempo y forma allidecidida.

4.6RESULTADOS.
Transcurridos diez minutos desde la publicacion de cualquiera de los resultados, éstos seran definitivos de
no haber reclamacion sobre ellos.
Los resultados serdn definitivos si sobre ellos ha recaido resolucion de la Junta de
Apelaciones. En cualquier caso, una manga clasificatoria sélo tendra validezcuando se hayan corrido todas
las series. En el caso de circunstancias que alteren, dentro de una manga, las caracteristicas de la pista (lluvia
torrencial, oscuridad, terremoto, etc.) se anulara la misma, siendo vélidas todas las demas.
Cualquier clasificatoria interrumpida deberd repetirse.
En el caso de interrupcion de la final los resultados provisionales son definitivos si han trascurrido 30 minutos
paralafinal A, y 7 minutos para el resto de finales. De no poderse disputar la final la posicidn final de carrera
de los pilotos de la final serd la que determine el nimero de dorsal que tienen asignado para esafinal.

4.7 CLAUSULA DE REMISION.

En todos aquellos apartados no dispuestos en el presente reglamento se aplicara, primero, el reglamento
general de AECAR, en segundo lugar, el reglamento EFRA y en tercero el uso y costumbre seguido hasta
entonces.

4.8 PROCEDIMIENTO PARA ANULACIONES, SUSPENSIONES O APLAZAMIENTOS PARA LAS
PRUEBAS DEL CAMPEONATO DE CATALUNA.

La suspensidn de una prueba de forma anticipada Unicamente se podrad realizar con la autorizacion de la
junta del TTC.

El procedimiento para decidir la suspensidn de una prueba serd el siguiente:

Consulta de 5 paginas web de meteorologia del tiempo de prevision para la localidad del circuito.

Si en el jueves de la semana de la carrera en 3 paginas web de 5 hay previsién para el dia de la carrera del
80% o mas posibilidades de lluvia, se procederad a la suspensién de la prueba, y se buscara una nueva fecha
para realizarla.

www.meteocat.cat (prevision alta o superior)
www.aemet.es (80% o mas)
www.eltiempo.es (80% o mas)
www.accuweather.com (80% o mas)
www.weather.com (80% o mas)

La suspensidn se anunciaria en los medios electrénicos (Internet), siendo publicado como minimo en la Web
de Aecar (http://www.aecar.org). La nueva fecha también se notificaria via web.

Si se tuviera que anular la prueba el mismo dia de la carrera la decision la tendran que tomar el director de
carrera, el delegado regional, delegado de pilotos y TTC.

En el caso de interrupcién de la prueba por lluvia, el organizador deberd estar preparado para poder


http://www.meteocat.cat/
http://www.aemet.es/
http://www.eltiempo.es/
http://www.accuweather.com/
http://www.weather.com/
http://www.aecar.org/

subsanar los desperfectos con elementos como serrin - cepillos - bombas de agua y personal.

En el caso de poder continuar, la Organizacién tendra siempre en cuenta el tiempo necesario para poder
terminar la carrera, pudiendo cambiar los horarios o acortar el tiempo de las mangas o finales.

Una vez parada la carrera el director se reunira con la organizacidn (director de carrera — Organizador —
Delegado Pilotos — delegado regional- TTC.)

En el caso de suspensidn por lluvia la carrera se reanudara automaticamente en el caso de una mejora
manifiesta.

En el caso contrario se volveran a reunir pasada minima una hora desde la suspensién, en ese momento se
decidira si se continla o se suspende definitivamente.

Si se suspende valdrian los resultados hasta el momento como especifica nuestro reglamento.

Una vez decidido suspender la carrera se realizara una reunidon con los delegados presentes y éstos
comunicardn la decisién tomada a los pilotos.

5. NORMAS PARA EL CLUB ORGANIZADOR

-El circuito debe haberse arreglado para la carrera, y estar en unas condiciones minimas para albergar un
Catalunya.

-El sabado debe instalarse el equipo de cronometraje para que los pilotos puedan seguir sus tiempos y
verificar sus transponders.

-Prohibido fumar en todo el recinto del circuito.

-Equipo de megafonia suficiente para el evento.

-Petos, guantes, sillas y el nimero del recoge coches, para seguridad y colocarlos de forma que queden bien
distribuidos por el circuito.

-El pddium para los pilotos estard techado y con capacidad minima para 12 pilotos.

-Contar las instalaciones con suficientes mesas para los participantes.

-Los boxes estaran cubiertos.

-Agua, luz, aseos y compresor para toda la prueba (sabado y domingo) y con minimo 2 pistolas.

-Minimo 10 tomas de corriente de 220V

-Botiquin, extintor de CO2 en boxes.

- La caseta de cronometraje deberd estar cerrada para proteger los equipos.

-Minimo 4 personas para la organizacion:

Director de Carrera/Referee — Cronometrador —2 Verificacidon
El director de carrera y el referee, deberan ser los mismos durante toda la prueba.

-El club organizador entregara al finalizar la prueba MINIMO 3 trofeos para cada final

6. PREMIOS
Al final de temporada el TTCatalunya entregara trofeos a un minimo de 3 pilotos de la General, 3 pilotos de
la categoria junior y 3 pilotos de la categoria +40.

TTCatalunya



REGLAMENT SANCIONADOR TTC

COMITE DE DISCIPLINA DEL TTC

Marc Busquets
Dani Rodriguez
Robert Batlle
Francisco Alvarez
Lluis Franquesa

El comite de disciplina sera format pels membres del TTC a dalt esmentats, juntament amb el director de
cada cursa on tingui lloc el fet a estudiar.

Aquest comite vetllara per que la conducta dels pilots sigui la adequada per part dels pilots i mecanics.

Si el comite de disciplina observa actituds contraries als principis d’educacid i ética, es prendran les mesures
gue es considerin adequades al fet segons els criteris seglients:

-Sancié Lleu

-Sancié Greu

-Sancio Molt greu

1. Sancié Lleu
1r avis: (es guarda tota una temporada)
2n avis: (es suma al primer)
3r avis: (desqualificacid directe de la prova)
(Si es produeix el 3r avis es valorara redactar acta i enviar-la al comité de disciplina d’AECAR)

2. Sancidé Greu
Desqualificacié directe de la prova i les 2 carreres seglients organitzades pel TTC.

(Es valorara redactar acta i enviar-la al comite de disciplina d’AECAR)

3. Sancié Molt Greu

Desqualificacié directe de la cursa on té lloc el fet i exclusié del campionat de I’any en curs, a més a
més es procedira a la redaccié d’una acta del fet i es fara arribar al comite de disciplina d’Aecar, per
tal de que si ho considera oportu apliqui la sancié que escaigui a part de la del TTC.



