REGLAMENTO TODOTERRENO ELECTRICOS 2010

1. AMBITO DE APLICACION

Estas normas son de aplicacidén para cualquier prueba de caracter nacional. Para lo no dispuesto
en ellas, se estara al reglamento general de AECAR, en segundo término al reglamento EFRA, en
tercer término al reglamento IFMAR, y en el caso de que no se contemple en ninguno de ellos, se
estara a la costumbre seguida hasta el momento.

2. CAMBIOS DEL REGLAMENTO

Cualquier norma podra ser solicitada en la reunion de pilotos de cualquier carrera del Campeonato
de Espafiia, a través del delegado de pilotos, delegados regionales o delegado nacional. El
Delegado Nacional podra decidir sobre su aprobacidn o someterla a votacion. De aceptarse, sera
publicada en el tabldn de anuncios de la Web de AECAR www.aecar.org, y se aplicara para la
siguiente carrera.

3. CARRERAS NACIONALES

3.1 NUMERO DE CARRERAS.
Para el afio 2010 se celebraran:
= 1/10: 3 carreras del Campeonato de Espafia, de las que contaran los 2 mejores resultados,
desechandose el peor resultado.
= 1/8: Al tratarse de una especializad de exhibicion, en 2010 Unicamente se celebrara una
prueba, que dirimird el campeonato de Espaiia.

3.2 PUNTUACION.
Todo evento AECAR serd puntuado conforme al Reglamento General AECAR, asi como los
desempates.

3.3 CAMPEONES DE ESPANA.
Se establecen varios campeones de Espafia para 2010, que son los siguientes:
- Campeon de Espafia Absoluto.
- Campeon de Esparia Plus 40. Debe tener cumplidos los 40 anos antes de la celebracion de
la primera prueba del Campeonato de Espana.
- Para poder ser campedn de Espafia en alguna de las categorias, el piloto debe haber
asistido a mas del 50% de las pruebas.

4. FORMATO DE CARRERA

4.1 CATEGORIAS:
1/10: Deberan disputarse las categorias de 4WD (traccién total) y 2WD (propulsién), siendo ambas
categorias totalmente independientes. Para 2010, las categorias se disputaran:
- Campeonato de Espafia: 4WD en viernes/sabados y 2WD en sdbados/domingos.
1/8: Debera disputarse la categoria Buggies 1/8 4WD (traccion total):
- Campeonato de Espafia: Sdbado/domingo.



4.2 PLAZAS

Se limita a 60 participantes por cada categoria para el sistema lineal y a 76 para el sistema
piramidal. En caso de superar el nUmero de pre-inscritos el nimero de plazas (“Over Booking”), se
podran ampliar bajo consulta a la Organizacién de la carrera, y garantizando que el final de la
prueba finaliza antes de las 18:30 horas. La Organizacién debe comunicar a todos los asistentes los
cambios en el horario con caracter de urgencia 3 dias antes de la fecha de inicio de la prueba. En
este caso, el nimero de mangas clasificatorias podra reducirse para poder cumplir los horarios.

4.3 ENTRENAMIENTOS

- Campeonato de Espafia:

0 1/10: Los entrenamientos se realizaran para 4WD el viernes, y para 2WD el sabado
por la tarde, aunque podrd modificarse por la Organizacién de la prueba. Ningun
entreno o competicion se celebrard 7 dias antes de la competicion; el
incumplimiento de esta obligacion conllevard la pérdida de la fianza para el club
organizador.

0 1/8: Los entrenamientos se realizaran el sdbado.

- Paratodos los eventos, en el caso de ser imposible la celebracién de entrenamientos libres,
se realizara una tanda de entrenamiento libre cronometrada, que podria servir para
establecer el orden de salida en clasificatorias de la primera serie.

- Todos los entrenamientos serd organizados por series de pilotos, pudiendo la Organizacion
decidir el libre uso de circuito para entrenamientos, o prorratear el uso del mismo entre las
series confeccionadas.

4.4 TIEMPOS ENTRE CLASIFICATORIAS.

La Organizacidn establecera un tiempo minimo de 30 minutos entre salida de carreras de la misma
serie, para permitir una correcta carga de baterias. No se podra solicitar aplazamiento por averia,
salvo lo contemplado en el Reglamento General de AECAR.

4.5 CLASIFICATORIAS

Se correran de 4 a 5 mangas de clasificacion para el Campeonato de Espafia dependiendo de la
participacién y el formato de carrera; en general, el sistema lineal contara con 5 clasificatorias y el
piramidal con 4 clasificatorias. Estas mangas de clasificacién podran reducirse en caso de lluvia por
el Director de Carrera. Todas las clasificatorias serdan de 5 minutos, mas el tiempo necesario para
completar la ultima vuelta, hasta un maximo del 150% de la vuelta calculada para el trazado. Las
series serdn de un minimo de 6 a un maximo de 12 pilotos. Todas las series tendran al ser posible
el mismo numero de pilotos. La confeccion de las mangas se hard por la Organizacién
distribuyendo los pilotos segun el palmarés del afio anterior, de tal forma que coincidan los pilotos
con similar palmarés, no confeccionandose por el sistema de “cabezas de serie”. Los pilotos sin
ranking anterior seran distribuidos por el ranking de las pruebas disputadas en 2009, con
preferencia sobre los pilotos que no tengan ranking. Los pilotos sin ranking de 2009 que hayan
disputado alguna prueba en 2010 tendrdn preferencia sobre los pilotos que no tengan ranking de
2009 y no hayan disputado alguna prueba en 2009.

La salida de clasificatorias sera volante, saliendo todos los coches desde boxes, conforme al
articulo 11 del Reglamento General de AECAR; el tiempo mdaximo transcurrido desde que el primer
coche inicie el crono hasta que los demas coches inicien sus cronos individuales sera de 30
segundos.

Las clasificatorias para Todo Terreno eléctrico seran por puntos, y contaran las 2 mejores
puntuaciones, salvo en el caso de sélo poderse disputar una manga completa de una clasificatoria,



en cuyo caso dara el resultado final de la carrera. Los puntos se reparten 0 para el mayor nimero
de vueltas y mejor tiempo de la ronda (manga), 2 para el segundo, 3 para el terceroy asi 4, 5, 6...
En caso de empate a puntuacion, para determinar la TQ (“Top Qualifying” o mejor piloto
clasificado) o el acceso a semifinales, se comparara la mejor posicidon de esas dos mejores (12+3¢
gana a 22+29), si persiste el empate se compararan las vueltas y el tiempo de la mejor posicion de
cada piloto, y si sigue el empate las vueltas y el tiempo de la segunda mejor posicion.

Los resultados obtenidos en las clasificatorias se usaran para determinar las posiciones en las
finales o subfinales.

4.6 SUBFINALES/FINALES
4.6.1 Numero de subfinales/finales
La Organizacién de la prueba decidira si conformara la carrera por el sistema lineal o el
formato piramidal, atendiendo al nimero de inscritos y la duracién de la prueba.
Todos los pilotos tomaran parte en una subfinal/final.
- Campeonato de Espaia:
0 Sistema Lineal:
= Lafinal A correra 3 finales. Las finales B y C que completasen una parrilla de
salida de 10 piloto, correran 3 finales si puede garantizarse que el final de la
prueba cumple los horarios, y lo decidira el Director de Carrera; en caso
contrario, celebrardn una unica final las finales B, C, D y sucesivas, si
cumplen el requisito de completar una parrilla de salida igual o superior a 6
pilotos.
= La Organizacion ird distribuyendo los pilotos entre las finales, completando
parrillas de 10 pilotos y comenzando por la A, hasta agotar el total de
finalistas. Todas las finales serdn de 6 minutos, mas el tiempo necesario para
completar la ultima vuelta, hasta un maximo del 150% de la vuelta rapida en
clasificatorias. Las finales se correran de lentas a rapidas, con las finales A (y
la By C con parrilla completa de 10 pilotos en el Campeonato de Espaiia)
intercaladas entre ellas.
0 Sistema Piramidal:
= Realizadas las clasificatorias, los pilotos clasificados en posicién impar
correran las subfinales A y los que lo hayan hecho en posicién par, correran
las subfinales B. Los 14 primeros pilotos correran semifinales, los 14
siguientes % de final, los 14 siguientes 1/8 de final, los 14 siguientes 1/16 de
final y el resto los 1/32. No habra paso directo a la final.
= Se empezara a correr desde 1/32 serie A, siguiendo por 1/32 serie B. Estas
subfinales seran de 10 pilotos. Todas las subfinales tendran una duracion de
6 minutos. La Final serd de 7 minutos.
= En las subfinales remontaran al siguiente escaldn los tres primeros
clasificados por manga y serie, excepto en semifinales que seran los cinco
primeros clasificados por serie los que pasaran a la final A, y el resto a la
final de consolacion (final B).
= Los coches clasificados para la final de la semifinal A, permaneceran en
parque cerrado desde la finalizacion de la misma, hasta la finalizacion de la
Semifinal B. De esta forma tendrdn el mismo tiempo para prepararlos para
la Final que los participantes de la semifinal B.



= Los pilotos de la final se ordenaran segun el resultado por vueltas y tiempo
obtenido en semifinales. La Organizacién podra disponer de 10 minutos de
entrenamientos antes del comienzo.

= Sise disputan las semifinales, una de las dos en desigualdad manifiesta
(Lluvia etc.) en estos casos se ordenara la final por orden natural y no por
tiempos, 12A-n21,12B-n22,22 A-n2 3, 22- B n2 4y sucesivamente.

4.6.2 Procedimiento de salida

En la reunion de pilotos de cada categoria, se realizara una votacion entre los pilotos

inscritos asistentes sobre cual debe ser el formato de salida, el cual debe respetarse para

todas las finales de esa categoria:
e Estilo “F1”, con una distancia de separacién entre coches de 2 metros, alternando
las posiciones en 2 filas de coches, y cada fila a 50 cm. de su borde del circuito mas
cercano. El piloto que haya obtenido el TQ, elegird si parte del lado izquierdo o
derecho de la parrilla. Esta configuracion de la parrilla se mantendra para todas las
finales. Los coches deben situarse en su posicién de salida en sentido de la marcha,
y colocados 902 en su longitud con respecto a su marca de salida; si su salida fuese
en curva, estardn orientados hacia la trazada ldgica de la misma.
e Salida “en linea”: Los cajones de salida se ubicaran en una sola linea,
preferentemente en la trazada logica y en el centro de la recta principal, a mas de
un metro del borde del circuito, paralela al borde del circuito. La separacién entre
los cajones de salida sera de 2 metros. En el caso de no poder contener a todos los
finalistas en la recta principal, los cajones que deban colocarse en alguna curva
deberan situarse en la trazada légica del circuito.

4.6.3 Puntuacion sistema lineal

Las finales para serdn por puntos, y contaran las 2 mejores puntuaciones para las finales
con 3 mangas. En caso de lluvia, en el caso de sélo poder disputar 1 6 2 mangas de las
finales A, By C, contaran todas las puntuaciones. El ganador de una final consigue 1 punto,
el segundo 2, y asi hasta el décimo, que consigue 10 puntos.

En el supuesto de un empate, el piloto con la mejor posicidn individual en cualquiera de las
2 finales que le cuentan serd el ganador del empate. Si todavia persiste el empate, ganard
el que tenga las mejores vueltas y tiempos de la mejor posicidn final. En caso de que
continue el empate, se compararan las vueltas y tiempo de la segunda mejor posicion. Los
coches que no pasen la linea de meta al final del tiempo fijado para la carrera se
clasificaran de acuerdo con el nUmero de vueltas obtenidas. No obtener resultados en la
final significa 10 puntos.

4.6.4 Resultados

Los resultados obtenidos en las finales y subfinales se usaran para determinar las
posiciones finales. El finalista con el menor nimero de puntos tras correr las finales es el
ganador de su final. El ganador de la final A es el campedn de la carrera.

4.6.5

Se contabilizardn las finales y subfinales que hayan podido celebrarse. Si no se ha podido
disputar ninguna subfinal (sistema piramidal) o final (sistema lineal), los resultados seran
los obtenidos en las clasificatorias.



5. PROCEDIMIENTO DE CARRERA

5.1 Los Pilotos

El director de carrera puede especificar el lugar de cada piloto en el podium.

Tan pronto como se permita, coger su transmisor, encenderlo, y poner su coche en la salida. Habra
minimo 2 minutos entre series.

Cuando su serie ha terminado, recogera su coche y apagara la radio. Dejara el coche en inspeccion
técnica y devolvera la radio.

Realizard la funcién de recoge-coches en la siguiente serie en la posicidon que corresponda con su
dorsal, y acabada esta funcion, recogera su coche de la inspeccion técnica.

Todos los pilotos, y antes de la disputa de |la primera manga, deberan confirmar su asistencia a la
prueba en el lugar que se le indique (normalmente en la caseta de cronometraje), exhibiendo su
licencia correspondiente (o en su lugar, justificante de pago y resguardo de solicitud). En ese
momento podran comprobar su frecuencia y el nimero de su transponder personal.

5.2 Procedimiento De Salida

El Director de carrera avisara de forma audible para todos los pilotos el comienzo de la salida: 2
minutos antes de la salida (circuito abierto), 1 minuto antes de la salida, 30 segundos antes de la
salida, 10 segundos. Si ocurriese algo que suspendiese la salida, se comenzaria la cuenta atras
desde los 30 segundos.

En clasificatorias, el circuito se abrird 2 minutos antes de la salida.

Para las subfinales/finales, el coche que no esté colocado en su cajén 30 segundos antes de dar la
salida, se situara al final de la parrilla. El Director de carrera pronunciara la cuenta atras desde 10
segundos, dando la salida arbitrariamente desde los 3 segundos de la cuenta atrds mediante algun
sistema de aviso audible. El uso de bandera podra ser complementario, pero siempre tendra
preferencia el aviso audible.

5.3 Procedimiento De Reinicio

El Director de carrera o su adjunto pueden ordenar un re-inicio, pero nunca porque algun coche se
haya saltado la salida, en cuyo caso serd sancionado.

Si la carrera se para antes de que el primer coche haya completado una vuelta completa al
circuito, la carrera se reiniciara una vez que se haya solucionado la causa de la interrupcién. Si la
carrera se detiene después de que el primer coche haya completado una vuelta completa, la
carrera se volvera a disputar después de un periodo de tiempo apropiado para recargar las
baterias.

5.4 Recogecoches
54.1
Los pilotos deben recoger coches en la serie siguiente a la suya. La primera serie serd
recogida por los pilotos de la Ultima serie.

5.4.2

La ausencia, sin proveer sustituto competente, conllevara la pérdida por parte del piloto de
su mejor resultado en puntos en clasificatorias o en finales, segin corresponda. Sélo se
permite un sustituto si el piloto estd fisicamente incapacitado o fuerza mayor, y debe
notificarse al Director de carrera.



5.4.3

La organizacion de qué pilotos deberan recoger las finales sera responsabilidad de la
Organizacion. Sélo los pilotos pueden y deben recoger coches en las finales, a menos que
se permita un sustituto conforme al articulo anterior.

5.4.4
El organizador debe prever recoge-coches para cualquier posicidn vacia si la serie anterior
tuvo menos pilotos o si un piloto no acude a realizar su funcion.

5.4.5
Todos los puestos de recoge-coches deben estar ocupados.

5.4.6
En el caso de sobrar recoge-coches para los puestos asignados, uno de ellos se situara en
boxes para ayudar a los pilotos a apagar y encender los coches.

5.4.7

Los recoge-coches no pueden ejercer de mecanicos durante la disputa de la manga que
estan recogiendo, salvo el recoge-coches que se situe en boxes. De hacerlo, podran ser
sancionados con la pérdida por parte del recoge-coches de su mejor resultado en puntos
en clasificatorias o en finales, segun corresponda.

5.5 Procedimiento en caso de fuerza mayor

A las 12:00 horas del jueves inmediatamente anterior a la disputa de cualquiera de las pruebas, la
Organizacion podra aplazar las pruebas si las condiciones meteoroldgicas asi lo dictan (sirvase de
referencia la Agencia Estatal de Meteorologia), o existen problemas de magnitud insuperable.

Si no hubiese aplazamiento, y llegado el fin de semana no se puede celebrar una manga completa
de clasificatorias en alguna categoria, la celebracién de la prueba de esa categoria quedaria en
situacion de propuesta de aplazamiento.

En ambos casos, la Organizacidén propondra una nueva fecha, y en plazo no superior a 15 dias, los
pilotos inscritos decidiran si la prueba de esa categoria afectada se aplaza o se anula. En el caso de
aplazarse la prueba, la Organizacién se compromete a disputar la prueba de esa categoria (en caso
contrario perdera la fianza) y publicar las nuevas fechas y horarios. Los pilotos que no asistan a la
prueba aplazada perderan el importe de la inscripcion; los pilotos que ya estaban inscritos
inicialmente no deberan pagar importe alguno por asistir a la prueba aplazada; los pilotos no
inscritos en la prueba inicial, podran inscribirse en la prueba aplazada, pagando el importe de la
inscripcion, para lo cual se abriran nuevamente las inscripciones, incluyendo los pilotos
inicialmente inscritos (los cuales deberan confirmar su inscripcién por correo electrénico).
Durante la celebracién de las pruebas, el Director de carrera, tras oir a los arbitros, es el
responsable de la decision de parar la carrera en caso de condiciones adversas: lluvia, granizo,
nieve, tormenta eléctrica, fallo del suministro eléctrico...

En caso de suspension, la carrera se reiniciara cuando el clima o la causa mayor lo permitan, con la
misma manga que se interrumpid. Podra reducirse el nUmero de mangas clasificatorias o de
finales, para cumplir con los horarios. La final A tiene prevalencia sobre el resto de finales.

El Director de carrera debe esforzarse (en caso de interrupcion por lluvia, granizo, etc.) en hacer
las reparaciones necesarias en la superficie del circuito, antes de reanudar la carrera.

Cuando la continuacién se juzga imposible, el Director de carrera, tras oir a los Arbitros y al
Delegado Nacional, puede decidir anular la carrera que ese dia se esté disputando (las 2 categorias



son totalmente independientes). De no existir mangas de clasificatorias completas, se declarard la
carrera nula. En clasificatorias, contaran las clasificatorias de mangas completas disputadas, y en
finales, de las finales que se hayan disputado. Cuando no se hayan podido disputar las finales, el
resultado sera el obtenido en clasificatorias, atendiendo al articulo 4.6.
De declararse la carrera nula por causa mayor (salvo sancion a la organizacion), los pilotos
perderan el importe de su inscripcion.
En el caso de declararse alguna/varias carrera/s nula/s, contaran los siguientes resultados de cara
a la clasificacion final del Campeonato de Espaiia:

- 2 carreras disputadas: mejor resultado.

- 1 carrera disputada: Dirimira la clasificacion final.

6. ESPECIFICACIONES TECNICAS
6.1 Coches

6.1.1

Los coches utilizados para las competiciones Todo Terreno deberan ser representaciones
razonables del estilo de los coches de tamafo natural, generalmente aceptados para
competiciones de rally-cross, rally o de carreras del desierto. No se permite conducir en el
circuito sin carroceria.

6.1.2
La carroceria debe ser una réplica de dichos coches reales en todas las areas posibles.

6.1.3
Las carrocerias abiertas con jaula solo se permitiran para competir si el piloto puede
demostrar que el coche se basa, por ejemplo, en uno de tamafio natural.

6.1.4

La figura de un piloto, consistiendo por lo menos en la cabeza, se montara en una posicion
apropiada en todos los coches de cabina abiertos. La figura vestira un casco y se debe
pintar de aspecto realista, coloreada.

6.1.5
Ningun coche se construird de forma que sea peligroso o pueda causar dano a otros coches
competidores.

6.1.6

La anchura total del parachoques no debe exceder la anchura total del frente del coche,
incluyendo ruedas. El parachoques debe construirse de un material elastico, tal como
pldstico o goma. El espesor minimo debe ser de 2,5 milimetros y los bordes deben
redondearse.

6.1.7
Todos los engranajes abiertos deben cerrarse o protegerse para no causar dafo alguno.

6.1.8



Las dimensiones del coche deben ser las siguientes, en cualquiera de los estados de
compresidn/extensidn de la suspension:
Escala 1/10:
- Longitud total maxima: 460 milimetros
- Anchura total maxima: 250 milimetros
- Altura maxima: 200 milimetros
- Peso minimo del coche:
= 2WD 1,400 kilogramos
= 4WD 1,500 kilogramos
- Alerdn trasero, maximos: 220 milimetros de ancho x 80 milimetros de largo.
- Tamafio del lateral del alerén trasero: 80 milimetros de ancho x 80 milimetros de
largo.
Escala 1/8:
- Longitudes, anchura, altura maxima y alerén: Segun lo contemplado en el
reglamento 1/8 TT Gas
- No se limita el peso minimo del coche.

6.1.9

Cualquier tipo de variador de velocidad, que no ocasiones interferencias de cualquier tipo
al equipo de cronometraje, a los ordenadores, transmisores, etcétera puede usarse, pero
debe estar dentro del coche y no sobresalir de la carroceria.

6.1.10
Se permite cualquier modificacidn al coche.

6.1.11

Ningin mecanismo automatico de control de la direccién o de control de potencia/traccion
se permite. La funcidon de direccidon (movimiento del servo), aceleracidn (variador
electrdnico, o control de velocidad por servo), motor o sistema eléctrico sdlo se
gobernaran por el transmisor.

6.1.12

Solo se permite un coche por piloto. En caso de rotura del chasis principal, se permite la
sustitucion del mismo siempre y cuando sea exactamente de las mismas caracteristicas que
el principal, y lo autorice el director de carrera. El chasis deteriorado quedara en poder de
la Organizacion durante el transcurso de la prueba.

6.1.13 CARROCERIAS
Se permiten perforaciones en la carroceria para permitir la ventilacién de los componentes
eléctricos:
6.1.13.1
Se debe respetar gran parte de la linea de corte troquelada por el fabricante, tanto
en la parte delantera como en la trasera, salvo en los casos en los que la parte no
electrénica del automodelo estorbe: Trapecios, tirantes, torretas, soportes de
carroceria, etc. Se exceptua de esta norma el brazo y tirante del servo de direccion.



6.1.13.2

Las zonas moldeadas en forma de "toma de ventilacion" por el fabricante, con la
intencion de mejorar la evacuacion del calor de la electrénica podran ser
recortadas.

6.1.13.3

En los casos en los que no existan partes moldeadas por el fabricante con el fin de
ventilar el variador/motor, se podra realizar perforacion/ventilacion como mucho a
10 milimetros del motor/variador en cualquier direccién, con una superficie maxima
de 30 x 30 milimetros. No se admitiran "lengiietas" o tomas artesanales que
sobresalgan de la carroceria.

6.1.13.4

El motor, el variador o el disipador de calor de ellos no podran sobresalir de la
carroceria. Se exceptua el motor en 2WD, cuando esté colocado en la parte trasera
del automodelo, siempre que esté por detras de los amortiguadores/torretas, y esté
protegido (bumper).

6.1.13.5
La ventilacion inferior del chasis no queda regulada.

6.1.13.6

Las ventanillas no pueden ser recortadas, y no deben existir mas perforaciones que
las mencionadas, las necesarias para anclar la carroceria a sus soportes (maximo 6
milimetros de diametro), y la de la antena (mdximo 6 milimetros de didmetro).

6.1.13.7

Se permite simular cristales ahumados o tintados, siempre que sean traslucidos,
nunca opacos. No se admiten carrocerias RTR (Ready To Run) con los cristales
completamente pintados y opacos.

6.2 Neumaticos
6.2.1
Para el Campeonato de Espafia de 2010, los neumaticos seleccionados para el Control Tyre
del tren trasero cada prueba y categoria seran publicados por la Organizacién, con tiempo
suficiente para su adquisicion.

6.2.2
Se permite recortar tacos y el taldn del neumatico, para facilitar su pegado a la llanta.

6.2.3
Ningun aditivo, salvo el agua, se permite, tanto dentro como fuera del neumatico. El
didmetro maximo del neumatico, incluida la llanta, es de 90 milimetros.

6.2.4.

El nimero de neumaticos maximo a utilizar se limita a 4 “coches” para toda la carrera 'y
especialidad en el formato lineal, y a 2 “coches” para las clasificatorias del sistema
piramidal.



6.3 Baterias

Ademas del listado que anualmente apruebe EFRA, se admiten las siguientes baterias:

Ni-Cad/NiMH:
Sélo el tipo Sub-C de baterias de Niquel-Cadmio (NiCad) y Niquel-Metal Hidruro (NiMH) se
permiten. El voltaje maximo seran 1,2 voltios nominales por célula individual. El tamafo de
las células individuales 23 milimetros de didmetro y 43 milimetros de longitud mas la
tolerancia de los fabricantes o la establecida por EFRA para ese modelo en concreto.
Los coches llevaran un maximo de 6 células y 7,2 voltios nominales. No se limita la
capacidad.

LIPO /LIFE:
Cualquier tipo de bateria estara permitida, siempre y cuando esté disponible
comercialmente. Sera validas Unicamente las del tipo 2S (2 elementos en serie), y voltaje
nunca superior a 7.4 voltios (LIPO) — 6.6 voltios (LIFE).
La marca, voltaje, fabricante, etc. deberan constar fehacientemente en cada bateria, no
siendo validas aquellas baterias que hayan perdido las indicaciones originales del
fabricante.
Deberd tener algun tipo de proteccién, mds que el simple papel. Se acepta el
termorretractil y las cajas rigidas.
Las baterias y cargadores deberan contar con cable ecualizador. Los cargadores deberdn
contar con programa especifico para carga de LIPO/LIFE, es decir CC/CV (Corriente
constante, corte por voltaje), con corte segun especificaciones de reglamento EFRA y la
carga debera realizarse con el cable ecualizador. El piloto que se demuestre que no utiliza
el cable ecualizador o sistema incorrecto de carga sera descalificado.
El variador deberd contar con sistema de corte por voltaje, por motivos de seguridad.
Podra ser incorporado un sistema de corte por voltaje externo, si el variador no dispone de
él, siempre y cuando sea comercial (no serdn validos los artilugios caseros, ni las
manipulaciones).
En la verificacion técnica se comprobara que ninguna bateria estd por debajo del nivel
minimo de voltaje seguro (segun lo indicado en el reglamento EFRA), y que las baterias no
presentan deformaciones o manipulaciones.
Si el chasis estd fresado/troquelado, dejando expuestas las baterias por la parte inferior,
deberd protegerlas con cualquier sistema. Se admite el lexan, con un grosor minimo de
0.30 milimetros.
No se admitira como sujecion de las baterias el velcro o la cinta adhesiva. Las baterias se
fijaran al chasis con las barras originales, dandose como valido modificar los postes de
sujecion para que den la altura correcta.
No serda obligatorio el uso de las bolsas de carga, aunque se aconsejan y seran admitidas.
Los pesos minimos se mantienen, para igualar condiciones con los pilotos que utilicen
baterias Ni-Cad o Ni-MH.
Dimensiones maximas:

* Enlinea o “stick pack”: 139.0 x 47.0 x 25.1 mm (largo por ancho por alto).
= Partidas o “saddle pack”": 2 grupos de 71.0 x 47.0 x 30 mm cada uno (largo por
ancho por alto).



6.4 Motores

Se regiran por lo establecido en el articulo 2 del apéndice 3 del Reglamento EFRA. Todos aquellos
motores que no cumplan estos requisitos, deberan solicitar homologacién previa al Delegado
Nacional.

6.5 Circuitos

El espiritu del todo terreno debe estar presente, no admitiéndose pistas completamente
asfaltadas, aunque si enmoquetadas o con césped natural/artificial, siempre y cuando existan
saltos en el trazado.

La longitud minima del trazado del circuito debe ser de 120 metros. La anchura minima sera de 3
metros. El punto mas lejano del circuito respecto del podium de pilotos es de 60 metros.

Punto de deteccién para cronometraje: Preferiblemente en alguna parte lenta del circuito.
Deberd marcarse la linea donde estd emplazado el detector de cronometraje (que coincidira con la
linea de llegada), y deberd estar perfectamente marcada de borde a borde del ancho del trazado.
Las posiciones de las salidas tipo F1 deberdn estar igualmente marcadas por cajones, y
perpendiculares a la trazada légica del circuito, con una separacion de 2 metros, y en 2 filas
alternadas a 50 cm. de cada borde exterior del trazado. Debe ser accesible sin cruzar ninguna otra
parte del circuito, y debe estar en alguna recta que pueda contener la mayoria de la parrilla de las
finales. En el caso de no poder contener la recta a todos los finalistas, se respetara siempre que el
primero en parrilla esté a 4 metros de la primera curva. Para las finales la linea de salida debe
marcarse sobre una parte recta del circuito, a 4 metros de la siguiente curva, y debe ser accesible
sin pasar por ninguna otra parte del circuito.

La posicidn de los recoge-coches estara basada en el numero del dorsal del coche, y se distribuira
equitativamente a lo largo del trazado del circuito. La organizacion debera especificar la zona de la
que es responsable cada recoge-coches. Se minimizara la intervencién de los recoge-coches,
utilizando obstdculos minimos como separadores y conos, de alturas adecuadas, que eviten el
vuelco de los coches.

En circuito deberd tener tomas de corriente de 220 V en tomas las mesas. Se tomaran las
precauciones pertinentes (diferenciales, fusibles, etc.). No se admitirdn como fuente de energia los
generadores por combustién, o los grupos de baterias.

Limitacion de acceso al circuito: Quedara vetado el acceso al circuito a toda persona ajena a la
carrera (publico). Para ello, la organizacién de la carrera suministrara acreditacién a todos los
pilotos (y sus mecanicos), que deberdn llevarla consigo durante el transcurso de la competicion.
Cualquier persona sin acreditacion podra ser expulsada del recinto reservado a los pilotos.
Durante la disputa de las finales, el compresor de limpieza debera estar apagado para no generar
ruido, y permitir a los pilotos escuchar las instrucciones del Director de Carrera o del arbitro.

El Presente Reglamento se aprueba en Ciudad Real, a 8 de febrero de 2010.

Carlos Vera Gonzdlez

Delegado Nacional AECAR Todo Terreno Eléctricos

Version 2010.1 (08/02/2010).



